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Entrevista com Paulo Arabian, Semana UITP Ameérica Latina discute
diretor comercial de 6nibus da Volvo no Brasil  cidades sustentaveis e transporte publico
Empresas de Brasilia e Vitoria renovam Busscar inicia a entrega de 70
frotas com onibus da Mercedes-Benz onibus rodoviarios para o Grupo JCA
Producao de chassis de onibus cresce Viacao Boa Esperanca, do Para, adquire
14,7% de janeiro a maio de 2021 onibus produzidos por Scania/Marcopolo
Segmento de carrocerias recua Fretamento e satide impulsionam

15,6%, de acordo com a Fabus as vendas de modelos Volare New Attack
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30 ANOS

Technibus completa
30 anos de circulacao

Technibus, a primeira revista do Brasil com foco centra-
do no transporte de passageiros por 6nibus, completa trés
décadas de publicacdo ininterrupta e distribuicao por todo
0 territdrio nacional.

Agora em versao digital para acompanhar os tempos de
mudanca da imprensa, Technibus da continuidade a sua
linha editorial iniciada em 1991 e amplia o alcance dos
temas abordados para incluir a mobilidade cada vez mais
sofisticada e antecipar a prevista mobilidade do futuro, proporcionando aos
leitores uma visao das necessidades no transporte urbano e rodoviario de hoje
e também dos desafios que emergem a cada dia para tornar o transporte mais
eficiente, mais seqguro e mais confortavel, com a introdugao de inovacdes e
avancos tecnologicos.

A revista, na opiniao dos leitores que nos chega, prima pela fidelidade aos fa-
tos ocorridos no setor de transporte tratados nas suas matérias, bem como pela
diversidade das informacdes e pelas fotografias divulgadas — a época a Unica
publicacao de transporte totalmente colorida, algo que agradou ao publico leitor
e inédito no segmento devido ao alto custo de producao. Uma ideia inovadora
de Marcelo Fontana, diretor da OTM Editora, que levou ao duradouro sucesso
de Technibus, a mais longeva de todas as publicacdes semelhantes.

A atual versao digital da revista é direcionada via e-mail aos nomes de um
mailing de mais de 100.000 destinatarios, com acesso gratuito a leitura em todas
as midias digitais, 0 que expande a abrangéncia do publico alvo.

Fiel a0 seu espirito de inovar sempre, Technibus continuara a dar novos pas-
50S para proporcionar uma leitura ainda mais deliciosa as pessoas avidas por
informac0es do transporte de passageiros.

Eduardo Chau Ribeiro
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Busscar apresenta o onibus
El Buss FT para fretamento

A empresa ja tem 16 6nibus vendidos - 15 para a
Empresa de Transporte Lider, do Grupo Constantino,
e um para a Rimatur - e os veiculos estao sendo
montados no chassi OF 1621 da Mercedes-Benz

SONIA MORAES

O diferencial do novo modelo El Buss FT esta na largura de 2,60 metros

A Busscar, fabricante de 6nibus rodovia-
rios, comeca a investir no segmento de fre-
tamento com o lancamento do modelo El
Buss FT, que sera produzido na sua fabrica
de Joinville, Santa Catarina.

"0 novo El Buss FT chega para comple-
mentar a linha de produtos da Busscar. E
um modelo especifico para fretamento,
com caracteristicas mais simples em relagao
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a manutencao, operacao e producao”, dis-
se Paulo Corso, diretor comercial da Buss-
car, a revista Technibus.

“E um dnibus um pouco mais simples que
a versao atual do El Buss 320 e vai compe-
tir com o Ideale da Marcopolo e o Versatil
da Comil. O diferencial deste veiculo esta
na largura de 2,60 metros, enquanto o mo-
delo dos concorrentes tem 2,55 metros”,



explicou o diretor da empresa.

Para 0 novo 6nibus de fretamento a Buss-
car ja tem dois compradores — a Empresa
de Transportes Lider, localizada em Ubera-
ba (MG), que pertence ao Grupo Constan-
tino, e a Rimatur Transportes, de Curitiba.

A Lider comprou 15 unidades do El Buss
FT para fretamento. “Os veiculos estao sen-
do produzidos e as entregas serao feitas
neste més e em julho”, informou Corso. A
Rimatur, depois de conhecer o primeiro pro-
totipo do El Buss FT na fabrica de Joinville,
comprou um modelo para teste e recebera
0 novo Onibus neste més de junho.

Os 6nibus El Buss FT da Busscar tem 48
poltronas e estao sendo montados no chas-
si OF 1621 da Mercedes-Benz lancado em
novembro do ano passado e que foi desen-
volvido especialmente para o fretamento
continuo de transporte de funcionarios nas
industrias.

A expectativa do diretor da Busscar €é de
que o novo El Buss FT tenha boa aceitacao
no mercado de fretamento. “Ja estamos re-
cebendo cotacdo dos clientes, mas s6 va-
mos comecar a producdo em série a partir
de setembro, porque a linha de montagem
esta tomada de modelos rodoviarios”, afir-
mou Corso.

Diferentemente dos modelos double dec-
ker, que tém uma linha especifica de pro-
ducao, o El Buss FT é montado na mes-
ma linha dos 6nibus rodoviarios. “E um

Edicao
Digital

modelo especifico para o mercado brasi-
leiro, porque na exportacao a demanda
maior é por veiculos mais sofisticados”,
comentou Corso.

A cabine do El Buss FT foi projetada para
facilitar o acesso ao volante e a posicao da
poltrona  ergonomicamente  posicionada
visa garantir o conforto aos diferentes perfis
de motoristas. A parede diviséria tem novo
acabamento e puxadores da linha Busscar.
O painel também possui novos acabamen-
tos e foi pensado exclusivamente para o El
Buss FT, para garantir mais conforto e mo-
dernidade para quem dirige o veiculo.

Segundo a fabricante, o El Buss FT, com
motor dianteiro, é de facil manutencao, as
lanternas possuem caracteristicas Busscar
e os farois foram projetados para garantir
iluminacao e compor o visual robusto e es-
tiloso ao veiculo.

Entre os varios itens que compde 0 pacote
de protecao contra a Covid-19, que a Buss-
car desenvolveu para tornar os seus onibus
mais Seguros, 0 que mais tem sido solicita-
do pelos seus clientes, segundo Corso, sao
0 sistema de renovacao do ar-condiciona-
do, janela com abertura e alcool em gel.

Desde 2018, com a retomada da produ-
¢do, a empresa entregou mais de 1.000
veiculos em todo territério nacional, Amé-
rica Latina e Africa, e tem como objetivo
aumentar ainda mais a participacao nesses
mercados.

TECHNIBUS - 151 | 7



Mada2209

-

N

itstransdata.com

() @ @ (n)/SomosTransdata



O Atlas é a sua
moderna plataforma
em nuvem sem
custos astronomicos.

A mobilidade é mais econémica rodando em nuvem. Nao
desperdice nenhum centavo, o Atlas é a sua plataforma online de
ITS como servico (ITSaaS), completa e com solugées em mddulos
escalaveis, sem mensalidade e de custo proporcional ao uso, igual
ao pedagio que vocé s6 paga se usar a estrada. O Atlas se ajusta a
sua operacdo e o transporte coletivo se ajusta as novas realidades.

Flexibilidade
Habilite ou desabilite médulos de acordo com suas regras

Facil implantagdo
Plataforma web pronta para rodar na sua operagao

Ambiente digital
Mais acessivel! Ndo requer infraestrutura local

Valor proporcional
Sem mensalidade. Pague apenas o que consumir

Cobranca transparente

Visualize a geracao de custos do seu sistema

Vamos juntos conectar caminhos para a mobilidade moderna?

TRANSDATA

conectando caminhos




TECHNIBUS

NOVO MODELO

30 ANOS

O Viaggio 800 foi desenvolvido
para diferentes opc¢ées de chas-
sis com motor dianteiro

Marcopolo lanca Viaggio 800
para o fretamento continuo

O novo onibus sera produzido na fabrica de Caxias
do Sul (RS) e entre os diferenciais esta a largura de
2.600 mm, o que proporciona mais conforto e espaco

interno aos passageiros

SONIA MORAES

A Marcopolo inicia em junho a produ-
¢do do Viaggio 800, seu novo modelo
desenvolvido para o segmento de freta-
mento continuo. O 6nibus sera produzido
na fabrica de Caxias do Sul (RS) e, sequn-
do a fabricante, estabelece um novo pa-
drao de qualidade ao mercado, pois alia

10 | TECHNIBUS - 151

robustez, conforto, design diferenciado e
confiabilidade, além de garantir a melhor
relacdo entre custo e beneficio.

0 Viaggio 800 foi desenvolvido para
satisfazer as demandas especificas e
caracteristicas dos mercados brasilei-
ro e externo. Entre os diferenciais esta



a largura de 2.600 mm, o que propor-
ciona mais conforto e espaco interno
aos passageiros. Em relacao ao com-
primento, nas configuracdes de 48 a
52 lugares as medidas totais sao de
12.400 mm a 13.500 mm, respectiva-
mente.

“Nosso foco é oferecer op¢des inova-
doras, para isso aprofundamos o enten-
dimento das necessidades do mercado
e dos passageiros. Queremos garantir a
producao de modelos cada vez mais mo-
dernos, seguros e confortaveis. O Viaggio
800 chega com o conceito de modelo da
linha Premium, complementando o nosso
portfdlio, tornando-o ainda mais compe-
titivo”, explica Ricardo Portolan, diretor
de operacdes comerciais MI e marketing
da Marcopolo.

Nos ultimos 90 dias, a Marcopolo apre-
sentou 0 veiculo de forma individualiza-
da a cada cliente, ja tendo comercializa-
do mais de 100 unidades. Destas, 0s seis
primeiros dnibus, com chassis Mercedes-
Benz OF 1721, ja estao sendo entregues
ao cliente Piccolotur de Sao Paulo, uma
das mais tradicionais empresas de freta-
mento continuo e eventual de Jundiai e
regido. Atua também na regido de Cam-
pinas e parte da Grande Sao Paulo, aten-
dendo a empresas de varios segmentos.

“Com as mudangas proporcionadas
pela pandemia no setor de transportes,

Edicao
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Ricardo Portolan: “0 Viaggio 800 che-
ga com o conceito da linha Premium,
tornando-o ainda mais competitivo”

0 segmento de fretamento continuo de
passageiros se fortaleceu ao longo do Ul-
timo ano e cresceu 80% em relacdo ao
periodo anterior, contribuindo para que a
empresa, lider na producao brasileira de
carrocerias para Onibus, mantivesse 0s
indices de producao de veiculos no pais”,
comenta o diretor da empresa.

Nos primeiros cinco meses deste ano,
a Marcopolo produziu 688 6nibus dire-
cionados ao segmento, o que represen-
ta 62% de market share. Diante desses
numeros, com 0 objetivo de manter a li-
deranca no segmento e agregar mais va-
lor e inovagao aos veiculos, a Marcopolo
lanca o 6nibus Viaggio 800.

“Seguimos com 0s investimentos em
inovacdes para 0 nosso portfolio, fo-
cados em acompanhar as tendéncias e

TECHNIBUS - 151 | 11
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Seis 6nibus com chassis Mercedes-
Benz OF 1721 foram adquiridos
pela Piccolotur de Sao Paulo

transformacdes do mercado. O segmento
de fretamento esta em constante expan-
sao, principalmente, quando ao fazermos
um balanco dos Ultimos trés anos, regis-
tramos 4.646 unidades comercializadas”,
declara Portolan.

Com design moderno, arrojado e linhas
leves que imprimem o DNA da Marcopo-
lo, 0 Viaggio 800 foi desenvolvido para
diferentes opcdes de chassis com motor
dianteiro, além de garantir a manutencao
facil e rapida. O modelo possui conjunto
otico dianteiro, com trés fardis redondos
e DRL, pisca em Led e fardis de neblina
(opcional), para garantir maior eficiéncia
luminosa e seguranga ao condutor.

MAIS ESPACO E CONFORTO — Com
a necessidade do distanciamento social,
a engenharia Marcopolo dedicou espe-
cial atencdo ao desenvolvimento do in-
terior do Viaggio 800 para oferecer mais

12 | TECHNIBUS - 151

conforto, espaco e acessibilidade.
O veiculo conta com novo acabamen-

to interno no cockpit do motorista, mais
moderno e de alta qualidade, e nova pa-
rede separacao total, com porta em posi-
¢ao que garante melhor acesso ao salao
de passageiros. A iluminacao é total em
Led e, para garantir o conforto dos pas-
sageiros, sao oferecidas duas opcoes de
poltronas modelo executiva, com novo
design e apoio de cabeca com espuma
especialmente desenvolvida para se mol-
dar as caracteristicas biométricas dos
passageiros.

Para o melhor aproveitamento do espaco
interno, o Viaggio recebeu um novo porta-
pacote mais funcional. Em relacdo ao sa-
nitario, o modelo ganhou configuragao er-
gondmica, com janela maior para entrada
de luz natural, sistema Ecoflush e pia em
aco inox. O veiculo é equipado com eleva-
dor para total acessibilidade. IS



Com pegas genuinas e os servigos da Mercedes-Benz,
voce tem garantia de maxima eficéncia, seguranca e
disponibilidade dos seus veiculos.

Va a nossa rede de concessionarios ou acesse
www.showroommercedes-benz.com.br/servicos/fretamento-onibus

Acumule pontos Mercedes Club
e troque por pecas e manutencao.

Mercedes-Benz
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Volvo: 2021 € um ano
desafiador, mas promissor

Paulo Arabian, diretor comercial de 6ni-
bus da Volvo no Brasil, acredita que a
pior fase da crise que castigou o merca-
do de dnibus ja ficou para tras e espera
crescimento nos proximos meses. " Espe-
ramos crescer em todos 0s segmentos em
que atuamos. Quando comparamos nos-
sos resultados de 2020 (janeiro a maio)
com 2021, observamos que tivemos uma

MARCIA PINNA RASPANTI

melhora. Isso é um 6timo indicio”, afirma.

Para o proximo ano, alguns fatores de-
vem impactar positivamente as vendas,
como a necessidade de renovacao das fro-
tas em virtude de exigéncias dos contratos
e a chegada do Euro 6 em 2023, pois esse
tipo de mudanca na legislacao de emis-
s0es costuma incentivar os frotistas a ad-
quirir novos veiculos.

Technibus - Como tem sido 2021 para
0 mercado de 6nibus?

Paulo Arabian - O ano foi bastante di-
ferente do que havia sido planejado. No fi-
nal de 2020, havia a expectativa de que a
crise sanitaria estava arrefecendo e o mer-
cado comecaria a se normalizar. Entretan-
to, em marco e abril, tivemos a chamada
terceira onda da Covid-19 e o mercado
se deprimiu novamente. Com excecao do
programa Caminho da Escola, segmento
em que a Volvo nao atua, que esteve mais
aquecido, houve um ‘banho de agua fria’
nas projecoes de mercado. A performance
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da Volvo foi a que menos caiu entre as
fabricantes de modelos 6nibus pesados,
de seis cilindros e acima de 17 toneladas.
Conseguimos permanecer Nos Mesmos
patamares do ano passado, de janeiro a
maio, o que € um bom indicio para a Vol-
vo. Em 2020, os meses de janeiro e fe-
vereiro apresentaram bons resultados no
setor de dnibus em geral. A queda ocor-
reu a partir de marco, com a pandemia.
Ja em 2021, ndo tivemos a melhora es-
perada nos cinco primeiros meses do ano,
por isso, o fato de estarmos nos mantendo
nos mesmos niveis do ano passado é posi-
tivo. Estamos melhores que em 2020.



TB - O mercado de fretamento é o maior
destaque neste momento?

Paulo Arabian - O segmento de freta-
mento se mostra com o maior potencial
no mercado. A Volvo foi a marca que mais
cresceu nos modelos com seis cilindros e
motor dianteiro. Este segmento teve au-
mento de 121% até maio, em geral, en-
quanto a Volvo apresentou expansao de
305% com a venda de 93 chassis. Am-
pliamos nosso market share. £ o0 segmen-
to mais sustentavel e ativo no momento,
com maior apetite do mercado.

TB - O fretamento deve continuar a cres-
cer?

Paulo Arabian - Acredito que com o
avanc¢o do processo de vacinacao, a ne-
cessidade de distanciamento social — que
tem beneficiado o segmento — deve cair.
Mas outros fatores devem continuar a
impulsionar esse mercado. A valorizacao
do dolar frente ao real favorece as expor-
tacOes de commodities e mantém os seg-
mentos de mineracao, celulose e papel,
proteina animal, e agronegocio (princi-
palmente aclcar e soja) bastante aque-
cidos, com contratacdo de trabalhado-
res e novos turnos de trabalho. Isso deve
persistir ao longo deste ano e no inicio

Edicao L
Digital [ D

w

Paulo Arabian, diretor cohwercial de
6nibus da Volvo no Brasil

de 2022. O cambio deve continua a favo-
recer alguns setores, que puxam toda a
cadeia de negocios, inclusive o transpor-
te. Esses segmentos precisam de 6nibus
para transportar os trabalhadores, o que
se reflete positivamente no fretamento.

TB - £ no segmento de rodoviarios?

Paulo Arabian - No que se refere ao
turismo, realmente ha um viés de melho-
ra. Mesmo porque o setor caiu a pata-
mares muito baixos. As perspectivas sao
positivas, mas dependem de alguns fa-
tores, principalmente do arrefecimento

TECHNIBUS - 151 | 15
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S

da questao sanitaria, que deve ocorrer
com o avanco da vacinacao. O dolar alto
frente ao real e as barreiras sanitarias de
outros paises podem favorecer o turismo
nacional, principalmente em virtude da
demanda reprimida causada pela pande-
mia. A tendéncia é que as pessoas quei-
ram visitar familiares e amigos em outras
cidades, depois de um periodo sem po-
der fazé-lo. Quando houver uma maior
movimentacao de todo o ecossistema de
turismo, incluindo o transporte aéreo, o
mercado de 6nibus sera favorecido. A re-
tomada das viagens aéreas também fa-
vorecem o transporte rodoviario que atua
na complementacdo do modal aéreo.
Outro fator é o préprio verao, que come-
ca em um momento em que a vacinacao
ja estara bem adiantada. Mas isso deve
demorar um pouco a impactar as vendas.
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No transporte rodoviario reqular, a
Agéncia Nacional de Transportes Terres-
tres (ANTT) continua a fazer a redistri-
buicao da linhas, com a criacao de no-
vas rotas e sobreposicao de trechos, para
aumentar a competitividade do setor. As
empresas irao investir em onibus para
cumprimento de contratos e em virtude
da concorréncia. Em 2018 e 2019, houve
uma ampla recomposicao de frota nes-
te segmento, mas em 2022 as empresas
devem voltar a comprar, pois existem re-
gras quanto a idade média da frota.

TB - £ 0 segmento de urbanos? Como a
crise no transporte publico afeta o mer-
cado?

Paulo Arabian - O transporte coletivo
urbano enfrenta um momento muito de-
licado. Os custos operacionais superam a
arrecadacdo. A pandemia afetou forte-
mente as empresas, que registraram que-
da de demanda, mas tiveram que manter
o servico. Com a crise, algumas cidades
flexibilizaram as exigéncias da idade mé-
dia da frota para proporcionar algum ali-
vio aos operadores, que enfrentam di-
ficuldades em obter financiamento e
possuem endividamento alto. Muitos sis-
temas de transporte estao deteriorados,
outros nem tanto. A tendéncia é de que



as pessoas voltem ao transporte publico
com a melhora da questdo sanitaria. No
Brasil, boa parte da populacao nao pode
trabalhar em home office e ndo tem con-
dicGes em investir na compra de automo-
veis ou outras formas de transporte indi-
vidual. Portanto, o transporte publico é
essencial. Com a recuperacao do caixa e
da receita, as empresas voltam a inves-
tir na renovacao de frota, por exigéncias
contratuais ou para oferecer um servico
melhor e reconquistar 0 passageiro.

Os novos eixos de BRT continuaram a
ser implantados. Podem haver atrasos
devido a pandemia, mas o0s projetos con-
tinuam, e as empresas também precisam
investir em frota. Temos eixos importan-
tes como Belém (PA), Curitiba (PR), Cam-
pinas e Sorocaba (SP), Salvador (BA).

TB - Quais as expectativas da Volvo para
0S Proximos meses?

Paulo Arabian - Esperamos crescer em
todos os segmentos que atuamos. Quan-
do comparamos nossos resultados de
2020 (janeiro a maio) com 2021, obser-
vamos que tivemos uma melhora. Isso é
um 6timo indicio. E claro que depende
de como cada segmento vai se compor-
tar. No fretamento, acredito que vamos
manter o ritmo de vendas. No urbano,
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esperamos maior crescimento no seg-
mento pesado, para BRT, com veiculos
articulados, biarticulados e padron. No
rodoviario, o turismo ainda deve ter uma
retomada mais lenta, devido aos fatores
que citamos. Agora, no rodoviario re-
gular, é mais dificil fazer previses. Um
grande frotista pode decidir fazer uma re-
novacao ampla de frota e alterar comple-
tamente os resultados.

Um fator que ird beneficiar o mercado
em geral, no préximo ano, € a chega-
da do Euro 6 em 2023. E esperado que
os operadores renovem suas frotas no
anterior da mudanca, como ja ocorreu
anteriormente. O ano de 2021 tem sido
desafiador, mas também promissor. O
importante é que o pior da crise que
castigou o mercado de 6nibus ja ficou
para tras.
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54 onibus Mercedes-Benz

Sao 50 modelos OF 1721 L com suspensao pneumatica
adquiridos pelas empresas Viacao Serrana, Expresso
Santa Paula e Unimar Transportes e quatro chassis
articulados O 500 MA pela Viacao Praia Sol

SONIA MORAES

As empresas capixabas, que operam
no sistema de transporte coletivo Trans-
col da regiao metropolitana de Vitoria,
compraram 50 O6nibus Mercedes-Benz
OF 1721 L, com suspensao pneumatica.
Os veiculos ja foram entregues aos clien-
tes, sendo 15 para a Viacao Serrana e
18 para o Expresso Santa Paula, ambas
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pertencentes 0 mesmo grupo, e 17 para
a Unimar Transportes. Os outros quatro
chassis articulados O 500 MA foram ad-
quiridos pela Viacao Praia Sol.

Além da suspensao pneumatica, os 6ni-
bus OF 1721 L sdo equipados com ar-con-
dicionado, plataforma elevatoria, espaco
para cadeirante e banco com dimensao




diferenciada. A renovacdo de frota atende
a exigéncia do 6rgao gestor local por vei-
culos com idade baixa para maior conforto
e seguranca no transporte coletivo urbano.

Com os 15 6nibus OF 1721 L da Viacao
Serrana e os 18 da Expresso Santa Paula,
empresas que operam em linhas alimen-
tadoras e troncais no Consorcio Atlantico
Sul do Transcol, o grupo passa a contar
com quase 275 dnibus, sendo cerca de
90% da marca Mercedes-Benz, essen-
cialmente modelos OF, além de 17 arti-
culados O 500. Recentemente a Expres-
so Santa Paula adquiriu cinco modelos O
500 MA. A Unimar Transportes juntou 17
chassis OF 1721 L a sua frota que opera
no Consorcio Sudoeste do Transcol. Com
iss0, sao aproximadamente 200 o6nibus
na frota da empresa, todos Mercedes-
Benz e de modelos OF com motor frontal.
Recentemente, também adquiriu 20 mo-
delos OF 1721 L para fretamento de fun-
cionarios da Vale no Espirito Santo, além

VACINACAO

Edicao
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de trés onibus O 500 MA.

A Viacao Praia Sol, que tem 270 vei-
culos, comprou quatro articulados O 500
MA com suspensao pneumatica. Todos
os veiculos foram financiados pelo Banco
Mercedes-Benz.

Além da Viacdao Praia Sol, o grupo
Scandia opera o transporte metropolita-
no de Vitoria por meio das empresas Ser-
ramar Transportes e Vereda Transporte e
o municipal em Belo Horizonte por meio
das empresas Viacao Progresso e Viacao
Zurick, totalizando mais de 600 veicu-
los, dos quais 75% sao Mercedes-Benz.
“A preferéncia dos clientes pelo OF 1721
deve-se a diferenciais reconhecidos no
mercado, como alta performance, menor
consumo de combustivel do segmento,
baixo custo operacional, ampla disponi-
bilidade e confiabilidade no transporte de
passageiros”, diz Walter Barbosa, diretor
de vendas e marketing 6nibus da Merce-
des-Benz do Brasil.

30 ANOS

MERCEDES-BENZ APOIA CRUZ VERMELHA EM CAMPANHA CONTRA COVID-19

A Mercedes-Benz do Brasil entregou,
em 1° de junho, dois 6nibus da marca
transformados em unidades moveis de
vacinacao para a Cruz Vermelha Brasi-
leira. Os veiculos, um modelo rodoviario
O 500 R e um urbano OF 1519, foram

doados pela empresa a instituicao e de-
verao ajudar na vacinacao de cerca de
quatro mil pessoas por més, o equivalen-
te a um total de mais 144 mil beneficia-
dos em trés anos, contra a Covid-19.

Os Onibus irdo percorrer varios estados
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do pais para aumentar a capilaridade do
atendimento, apoiados também por uma
van Mercedes-Benz, de oito lugares, que
sera utilizada pelas equipes da Cruz Ver-
melha durante todas as etapas do projeto.

Essa campanha de vacinacao da Cruz
Vermelha contribui com o Plano Nacio-
nal de Imunizacao do Ministério da Sau-
de, além de envolver outras iniciativas
de prevencao e promocao da saude e
de enfrentamento a pandemia do coro-
navirus. Assim como ocorre com as 0ito
carretas da saude, que sao movidas por
caminhdes Mercedes-Benz e atendem a
populacao brasileira, o projeto também
conta com o apoio do governo alemao,
que financiou a transformacao dos oOni-
bus em postos moveis de vacinacao.

Com essa parceria, a Mercedes-Benz
apoia a Cruz Vermelha em seu propdsito
de alcancar especialmente a populacao
de dificil acesso que vive em alto grau
de vulnerabilidade social. Dois roteiros —
um que parte de Sao Paulo até Sao Luis
(MA) e outro com destino a Rio Branco
(AC) —, comecam a ser cumpridos desde
ja e a meta é percorrer todas as regioes
do Brasil até o fim do projeto, que tem
duracao prevista de trés anos.

“Com nossos 6Onibus, buscamos ofe-
recer mobilidade e seguranca para que
a Cruz Vermelha possa cumprir sua im-
portante missao de levar vacinas, como
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também salde e cuidados a populagdes
carentes”, diz Karl Deppen, presidente da
Mercedes-Benz do Brasil & CEQO América
Latina. “Estamos orgulhosos com mais
essa parceria_humanitaria que preserva
vidas e que esta alinhada a estratégia de
responsabilidade social da nossa empre-
sa. Essa € uma forma de construir pontes
com a comunidade e com os usuarios de
Onibus em meio a pandemia.”

Com suporte oferecido pela Camara de
Comércio e Industria Brasil-Alemanha de
Sao Paulo (AHK Sao Paulo), a participacao
do governo alemao no projeto de unidades
moveis de salde é realizada por meio do
develoPPP.de, programa do BMZ que, en-
tre diversas acdes globais, destina recur-
S0S para programas em paises emergentes
e em desenvolvimento com foco em ques-
t0es sociais, ambientais e econdmicas.

As transformagdes dos Onibus em uni-
dades de vacinacao ficaram a cargo da
Eco X, empresa especializada do setor.
A Elber Medical forneceu as camaras de
conservacao das vacinas e a Sunew, 0s
painéis solares que garantem energia
para as geladeiras de vacinas (adesivos
no teto do veiculo com a inovadora tec-
nologia OPV para 0 modelo rodoviario).

PROGRAMA DE VACINACAO - A
operacionalizacao e a execucao das ati-
vidades de saude nos dois dnibus ficardo



a cargo das filiais da Cruz Vermelha Bra-
sileira presentes em 18 estados do pais,
numa parceria com as secretarias de
saude e prefeituras das cidades atendi-
das. A vacinacao sequira a ordem dos
grupos prioritarios definidos pelo Plano
Nacional de Imunizacdo do Ministério
da Saude. As demais atividades, como a
realizacao de testes rapidos, educagao
em salde e apoio psicossocial, serao
desenvolvidas dentro da capacidade de
cada filial da entidade.

O o6nibus rodoviario cedido pela Mer-
cedes-Benz sera utilizado no chamado
Circuito Nordeste, que sequira por Ma-
ceid (AL), Natal (RN), Fortaleza (CE) e
Sao Luis (MA), num total de 4.350 km. A
previsao é que sejam atendidos cerca de
2.500 beneficiarios por més em todas as
atividades realizadas apenas neste veicu-
lo, com envolvimento de 22 voluntarios.

O Circuito Norte sera cumprido pelo
Onibus urbano, passando por Rio de Ja-
neiro (RJ), Belo Horizonte (MG), Cam-
po Grande (MS), Brasilia (DF), Cuiaba
(MT), Porto Velho (RO) e Rio Branco
(AC), num total de 6.570 km. A previsao
é de 1.500 pessoas atendidas por més,
com 14 voluntarios, no modelo urbano.

Juntos, com os dois 6nibus, estima-se
que mais de 144 mil pessoas sejam va-
cinadas em trés anos, prazo estabeleci-
do para o projeto.
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TRANSFORMACAO ESPECIALIZADA
— Tanto no 6nibus O 500 R, como no
OF 1519, todos os assentos de pas-
sageiros foram retirados, dando lugar
a ambientacOes especialmente desen-
volvidas para aplicacao das doses de
vacina. Além disso, houve a instala-
cao de um sistema de energia solar
que ira garantir o abastecimento de
energia para as geladeiras de vacinas.
No interior dos veiculos, ha ainda luz
ultravioleta, tecnologia que contribui
para melhor higienizacao e seguranca
sanitaria.

O Onibus rodoviario permitiu a ins-
talacdo de cinco boxes de vacinacao
com cortina hospitalar, armario aéreo,
gaveteiro, dispenser de alcool gel e
porta-papel toalha em cada um deles,
uma sala de monitoramento com dois
notebooks e dois monitores, trés ge-
ladeiras para armazenamento de vaci-
nas (com capacidade de 2,8 mil mul-
tidoses cada geladeira), trés armarios
com cuba, mesa dobravel para copa,
filtro de agua e toalete. O sistema de
ar-condicionado é do modelo split. O
acesso dos usuarios é feito pela porta
de entrada do veiculo. No lado exter-
no, foram instalados toldos.

No &nibus urbano, foram instalados
trés boxes de vacinacao com cortina hos-
pitalar e 0s mesmos equipamentos.
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Vlagao Boé Esperanga renova fréta
com 16 onibus Marcopolo/Scania

Sao dez modelos Marcopolo Paradiso New G7 1600 LD,
com chassi Scania K 400 B6x2, e seis Paradiso New G7
1800 DD, com chassi Scania K 440 B8x2

A Viacao Boa Esperanca, do Parg, re-
novou sua frota com 16 novos onibus
rodoviarios da Marcopolo e Scania. Se-
rao entregues dez modelos Marcopolo
Paradiso New G7 1600 LD, com chassi
Scania K 400 B6x2, e seis Paradiso New
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G7 1800 DD, com chassi Scania K 440
B8x2. A venda foi intermediada pela All
Bus, representante de vendas Marcopo-
lo, e pela Casa Scania Itaipu Norte, que
atendem a regiao.

“A Boa Esperanca é um cliente que



vem se destacando pelo exemplar ges-
tdo de seu negocio. E uma operadora
de visdo, que investe no conforto e bem
estar do seu passageiro. O chassi K 440
8x2 é um sucesso absoluto no mercado.
Inaugurou o segmento DD de 15 metros,
em novembro de 2016, e desde entao é
o lider da categoria e vem conquistando
cada vez mais clientes pela rentabilida-
de e economia de combustivel superior.
Ja o chassi K 400 6x2 foi 0 nosso pro-
duto mais vendido de 2020, e também
entrega uma excelente solugao para o
cliente”, afirma Celso Mendonca, novo
gerente de vendas de solucdes de mobi-
lidade da Scania no Brasil.

Segundo Luiz Antbnio Soares, gestor
de negdcios mercado interno da Mar-
copolo, a pandemia gerou grandes de-
safios e oportunidades, obrigando as
empresas a inovarem para se manterem
competitivas. “Uma das maneiras de
continuar a atrair os clientes é a reno-
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modelos com mais tecnologia e benefi-
Cios para 0s usuarios. Para nds é muito
importante e uma grande satisfacao po-
der fornecer veiculos sofisticados e mo-
dernos, justamente neste momento de
comemoracao dos 50 anos de atividades
da Boa Esperanca”, frisa o executivo.

Os dez modelos Paradiso New G7
1600 LD possuem capacidade para 48
passageiros em poltronas semileito. Os
seis Paradiso New G7 1800 DD tém di-
ferentes configuraces: quatro possuem
capacidade para 64 passageiros, sendo
12 poltronas leito no piso inferior e 52
poltronas semileito no piso superior, e
dois contam com 43 lugares, sendo 12
poltronas leito no piso inferior e 31 pol-
tronas leito no piso superior. Todos 0s
veiculos sao equipados com sistema de
ar-condicionado, piso com acabamento
que imita madeira, luz individual, toma-
da de 110 volts, porta-copos e entradas
USB em todas as poltronas e wi-fi, além

vacao continua da frota e utilizacdo dos  de sanitario. 3®

CTM
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Producao de onibus cresce
14,7% de janeiro a maio

Do total de chassis de 6nibus fabricados nos cinco
meses deste ano, 7.780 sao modelos urbanos e 922

de rodoviarios

SONIA MORAES

ano que fechou com crescimen-
to de 14,7%, com 8.702 veicu-
los, ante as 7.589 unidades fa-
bricadas no mesmo periodo de
2020, segundo a Associagao
Nacional dos Fabricantes de Ve-
iculos Automotores (Anfavea).
Do total de chassis de 6ni-
bus produzidos até maio,
7.780 sao modelos urbanos,
que cresceram 30% na com-
paragao com 0s cinco primei-
ros meses de 2020, quando
foram montados 5.985 veicu-

As vendas de 6nibus urbanos cresceram 30% |los.

nos primeiros cinco meses

O mercado de dnibus comeca a apre-
sentar melhoras, depois do grande im-
pacto causado pela pandemia da Co-
vid-19. A producdo de 1.654 chassis em
maio, embora tenha diminuido 11,6%
em relacdo a abril, ndo interferiu no re-
sultado dos cinco primeiros meses do
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De modelos rodoviarios foram
fabricados 922 onibus até maio, 42,5%
a menos que nos cinco meses de 2020,
cujo volume totalizou 1.604 unidades.
Nas vendas o nimero do setor foi posi-
tivo em maio, com 1.607 veiculos empla-
cados no mercado brasileiro, crescimento
de 36,9% sobre abril. “Esse é o melhor



resultado desde dezembro de 2019 e teve
uma boa média diaria”, comentou Luiz
Carlos Moraes, presidente da Anfavea.

No acumulado de janeiro a maio as
montadoras venderam 6.112 chassis de
6nibus, 31,5% a mais que no mesmo pe-
riodo de 2020, quando foram emplaca-
dos 4.647 veiculos. O que ajudou esse
crescimento, sequndo o presidente da
Anfavea, foram os modelos escolares do
programa Caminho da Escola referente
as licitacdes do ano anterior, cujas entre-
gas ocorreram no inicio deste ano. “Mas
existe compra de dnibus urbanos aconte-
cendo, além do setor de fretamento que,
embora tenha participacdo pequena em
todo o setor, também ajudou no volume
total”, disse Moraes.

EXPORTACOES — Nas exportacoes as
montadoras também tiveram bom de-
sempenho, com o embarque de 385 6ni-
bus em maio que foi 21,1% superior a
abril, e crescimento de 15,1% no acumu-
lado de janeiro a maio, com 1.548 vei-
culos vendidos ao mercado internacional,
ante os 1.345 exportados no mesmo pe-
riodo de 2020.

Do total exportado até maio 1.025 uni-
dades sao Onibus urbanos, 26,1% a mais
que nos cinco meses de 2020, e 523 sao
modelos rodoviarios, 1,7% abaixo de ja-
neiro e maio do ano passado.
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O presidente da Anfavea afirmou que,
diferentemente do mercado de cami-
nhdes, cuja previsao podera ser revista
para cima, no segmento de 6nibus, em-
bora tenha apresentado melhora nos re-
sultados nos cinco meses do ano, ainda
é cedo para rever as projecoes para ano.
"0 setor ainda tem desafios para enfren-
tar, pois o sistema de transporte publico
ainda é um grande gargalo, além das li-
nhas de financiamento para os operado-
res”, disse Moraes.

RANKING — No ranking de janeiro a
maio de 2021 a lideranca ficou com a
Mercedes-Benz, com venda de 2.249
oOnibus, 10,8% a menos que no mesmo
periodo de 2020 (2.521 unidades). O
segundo lugar ficou com a Volkswagen
Caminhdes e Onibus, que vendeu 1.959
veiculos, 88,2% a mais que no mesmo
periodo do ano anterior (1.041 unidades),
e 0 terceiro com a Agrale, que comercia-
lizou 1.043 veiculos, 92,4% superior aos
cinco meses de 2020 (542 unidades).

Na sequéncia esta posicionada a Iveco
com 639 6nibus vendidos no pais, au-
mento de 514,4% sobre o mesmo perio-
do de 2020 (104 unidades), a Volvo com
a venda de 182 6nibus, 0,5% a menos, e
a Scania com 26 veiculos comercializados
no pais, reducao de 84,2% sobre janeiro
a maio de 2020 (165 unidades).
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Producao de onibus recua
15,6% de janeiro a maio de 2021

Das 5.268 carrocerias de 6nibus fabricadas
de janeiro a maio 2.021 sao modelos urbanos, 1.521
micro-6nibus, 1.090 rodoviarios, 632 intermunicipais

e quatro minionibus

SONIA MORAES

As encarrocadoras de 6nibus registra-
ram aumento de 3,2% na producao de
Onibus em maio, com 1.148 veiculos, em
comparacao com os 1.113 dnibus fabrica-
dos em abril deste ano.

No acumulado de janeiro a maio de
2021 a producao de 5.268 carrocerias de
6nibus foi 15,6% inferior a0 mesmo pe-
riodo de 2020, quando foram fabricados
6.242 veiculos, segundo dados divulga-
dos pela Associacao Nacional dos Fabri-
cantes de Onibus (Fabus).

Nos primeiros cinco meses do ano, 0s
modelos urbanos tiveram maior repre-
sentatividade na producdo de carrocerias,
com 2.021 veiculos, 38,3% do total, mas
ficaram 42,7% abaixo dos 3.533 veiculos
montados no mesmo periodo de 2020.

Os micro-6nibus somaram 1.521 unida-
des, representando 28,8% de tudo que
foi produzido pelas empresas e um cres-
cimento de 54,6% sobre os 984 veicu-
los feitos nos primeiros cinco meses de
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2020. Os rodoviarios totalizaram 1.090
veiculos, tendo 20,6% de representativi-
dade na producao e queda de 19,3% so-
bre janeiro a maio do ano passado, que
teve 1.352 veiculos fabricados.

Os modelos intermunicipais chegaram
a 632 veiculos montados, 12% do total
e aumento de 69,1% em comparacao
com os 373 veiculos fabricados de janei-
ro a maio de 2020. De mini6bnibus foram
produzidos quatro até maio, enquanto
no mesmo periodo do ano passado nao
houve producao deste modelo.

EXPORTACAO - Nas exportacdes, as
encarrocadoras tiveram fraco desem-
penho e acumularam de janeiro a maio
queda de 21,3%, com o embarque de
800 onibus (465 rodoviarios, 242 urba-
nos, 64 micro-6nibus e 29 intermunici-
pais), ante os 1.017 veiculos que foram
vendidos ao mercado externo nos cinco
primeiros meses de 2020.
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Natureza juridica dos valores
recebidos do poder publico

sob a otica fiscal

Felipe Courel

Nao é de hoje que existe certa contro-
vérsia e ddvida a respeito da natureza
juridica dos valores recebidos do Poder
Publico em sede de reequilibrio econd-
mico-financeiro de contratos publicos e/
ou repasses extraordinarios. Afinal, tra-
ta-se de indenizacdo ou receita tarifaria
(ou seja, receita operacional)? A depen-
der da caracterizacao, o impacto fiscal é
relevante e pode se tornar um fator de
risco que sempre deve ser analisado e
considerado pelo prestador de servico.

Considerando a pandemia que se ins-
talou em marco de 2020 e permanece
como uma realidade mundial, a temati-
ca ganha novamente destaque, princi-
palmente diante de iminentes colapsos
sistémicos no ambito da mobilidade ur-
bana no Brasil.

Situacbes envolvendo o descumpri-
mento de obrigacdo contratual por
parte do Poder Publico (por exemplo:

postergacao de reajuste tarifario) ou
por fatores externos que impactam a
remuneracao do prestador de servico
(por exemplo: isences tributarias re-
vogadas com impacto no custo do ser-
vico e consequentemente na remune-
racao do prestador de servico) podem se
multiplicar no cenario de crise econdmica
e, com isso, o devido tratamento tribu-
tario a ser dado aos pleitos formulados
perante o Poder Publico precisam ser ob-
servados desde o advento do problema.
Entre os conceitos de indenizacao, recei-
ta bruta e seu respectivo tratamento fis-
cal, algumas consideracdes preliminares
sao importantes. Vamos a elas.

A rigor, existem alguns tipos de in-
denizacao com tratamento explicito na
legislacao federal, principalmente en-
volvendo a tributacao de pessoas fisi-
cas. Trata-se do artigo 35 do Decreto
n® 9.580/2018 (“RIR"). No ambito que

"Art. 12. A receita bruta compreende:

I - 0 produto da venda de bens nas operacbes de conta propria,

Il - 0 preco da prestacdo de servicos em geral,
Il - o resultado auferido nas operacoes de conta alheia,;”

IV - as receitas da atividade ou objeto principal da pessoa juridica ndo compreendidas nos incisos I a Ill.
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Felipe Courel é coordenador da area tributéria do Cordeiro,
Lima e Advogados, especialista em Direito Tributario pelo Insper,
com extensdo em Contencioso Tributario pela Fundagdo Getulio
Vargas/SP. Atuante em consultoria tributaria, planejamento, re-
estruturacdes e contencioso tributario em nivel nacional

interessa ao presente e considerando
as peculiaridades e a realidade da pes-
soa juridica, destacamos as indeniza-
¢bes por danos patrimoniais, conceito
cuja complexidade reside justamente
na sua ampla abrangéncia, pois uma
série de fatores podem ser justificadas
como dever de indenizar diante de al-
gum aspecto patrimonial.

O exemplo citado da postergacao do
reajuste tarifario pode se enquadrar
nessa situacao, bem como seus impac-
tos no fluxo de caixa projetado ao lon-
go de um contrato de concessao, assim
como os fatores externos que impactam
diretamente na formulacdo do custo do
servico prestado e, consequentemente,
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Leonardo Cordeiro é socio fundador do Cordeiro, Lima e Ad-
vogados, especialista em Direito Tributario pela PUC-SP, possui
LL.M em Direito Societério pelo Insper

em sua remuneracao.

Adentrando no rol e no conceito de
receita, ndao ha como escapar do con-
ceito central de receita bruta defi-
nido no artigo 12 do Decreto-Lei n°
1.598/77 (com a redacdo da Lei Fede-
ral n° 12.973/14), conceito este que
é sinbnimo da expressao faturamento
(disposto nos artigos 2° e 3° da Lei n°
9.718/98 — relevante a sistematica de
apuracao do PIS e da COFINS no regi-
me cumulativo).

Por receita bruta, conforme a pro-
pria descricao legislativa ja citada,
ha proximidade de sua natureza ope-
racional. Essa distincdo é importan-
te, pois é defensavel que as situacdes »
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» extraordinarias advindas de reequili-
brio econdémico-financeiro de contratos
publicos se encaixem no dever de inde-
nizar do Poder Publico, ou seja, no de-
ver de reparar algum fato excepcional
que causou danos ao prestador do ser-
vico publico.

Se adotarmos a premissa de que tais
situacdes se enquadram no conceito
de indenizacao por dano patrimonial, o
impacto fiscal é diametralmente opos-
to ao advogar a natureza juridica de re-
ceita tarifaria (ou operacional).

Nessa perspectiva, o PIS e a COFINS
(contribuicdes sociais), cujas aliquotas
somadas variam de 9,25% (regime nao
cumulativo) a 3,65% (regime cumulati-
v0), é um bom exemplo para se avaliar
0 impacto acerca da natureza juridica a
ser defendida para os valores recebidos
nas circunstancias que estamos exami-
nando.

As duas principais sistematicas de
apuracao do PIS e da COFINS sao as
sequintes: (i) regime ndo-cumulativo,
onde se permite a tomada de crédito
de insumos e outras despesas confor-
me previsao legal; (ii) regime cumulati-
Vo, regra geral prevista pela legislacao,

obrigatéria a determinados setores da
atividade econdmica, sem possibilida-
de da tomada de créditos.
Defendendo-se a perspectiva de que
tais valores possuem natureza indeni-
zatéria, no regime cumulativo ndo pa-
rece haver grande duvida sobre a nao
tributacao, afinal, a base de calculo de
tais contribuicOes é o faturamento, con-
ceito que é sinbnimo de receita bruta.
A questao gira em torno da sistematica
nao cumulativa, onde sua base de cal-
culo sdo todas as receitas da empresa
(vide art. 1° da Lei n°® 10.833/03).
Para se defender a premissa da inde-
nizacao por dano patrimonial e nao in-
cluir o respectivo montante na base de
calculo do PIS e da COFINS na sistema-
tica ndo cumulativa, faz-se necessario
considerar que o ingresso patrimonial
advindo da indeniza¢ao é para recom-
por, na verdade, uma situagao anterior,
que diante de eventos extraordinarios
perdeu sua caracteristica de equilibrio?.
A Receita Federal do Brasil tem algu-
mas manifestacdes a respeito, ndo em
situacOes idénticas as exemplificadas,
mas que podem servir de norte a ana-
lise e perspectiva pela nao tributacao.

?Nesse sentido, destacamos que ha precedente em 17 instancia no dmbito da 3° Regido Fiscal (SP-MS) reconhecendo a
natureza indenizatoria de reequilibrio pago pelo Poder Publico a fim de afastar a retengdo de contribuicdo previdenciaria
prevista no artigo 22, | da Lei n°®8.212/91, processo sob nosso patrocinio.
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Ademais, tratando-se de contrato de
CONCessao, cuja sua exploracado é um
ativo de natureza intangivel, existem
caminhos pela norma contabil para de-
fender que tais valores ndo represen-
tam receita de qualquer natureza do
operador, mas sim indenizacao, sob to-
das as perspectivas.

Para fins de Imposto de Renda das
Pessoas Juridicas e Contribuicao Social
sobre o Lucro Liquido (“IRPJ/CSLL") na
sistematica do lucro real a controvérsia
também merece atencao. A rigor, dife-
rente dos contornos especificos e va-
lidos nos argumentos pela nao tribu-
tacao sob a otica do PIS e da COFINS,
para o IRPJ/CSLL é fato que ha acrés-
cimo patrimonial, na medida que seu
recebimento naturalmente impacta o
resultado.

E se ha impacto no resultado é por-
que no passado, na situacao do dano,
também houve impacto, logo, hou-
ve possivel IRPJ/CSLL pagos a menor.
Essa é uma linha de raciocinio proxima
da tributacao, diferente da abordagem
exemplificada para o PIS e COFINS. De
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toda maneira, ha quem defenda tam-
bém a nao tributacao de tais valores,
pelo fato de as indenizacdes nao carac-
terizarem acréscimo patrimonial pro-
priamente dito?.

Em sintese, a tematica do reequili-
brio econémico-financeiro de contratos
publicos sempre foi relevante e assim
permanecera, contudo, em tempos de
pandemia, onde os eventos extraordi-
narios se multiplicam e ha uma série de
incertezas ainda no ar, o impacto fiscal
dos pleitos de indenizacao e reequili-
brio precisa ser muito bem observado,
a fim de mitigar o risco de fiscalizacao
e 0 lancamento de eventuais tributos
nao recolhidos, com multas punitivas
que variam de 50% a 225% no am-
bito federal. Mais a mais, a necessa-
ria analise conjunta dos impactos fis-
cais em diversos aspectos, sob a ¢ética
do setor de mobilidade urbana, reforca
a propria esséncia do direito tributario
como um direito de sobreposicao *, in-
dispensavel ao cotidiano do prestador
de servico, com destaque as suas rela-
coes com o Poder Publico.

30 ANOS

3Essa linha de defesa pela ndo tributacdo se iniciou diante de um julgado antigo do Superior Tribunal de Justica, envolven-
do o imposto de renda de pessoas fisicas, além de comentdrios doutrindrios a respeito e manifestacoes andlogas da Receita

Federal do Brasil.

“Nesse sentido reportamos a cldssica descricao de Alberto Xavier: “O Direito Tributdrio reporta-se a situacoes da vida reve-
ladoras de capaciaade contributiva, as quais sdo — na sua grande generalidade — objecto de requlamentacdo por outros
ramos do Direito.” (Manual de Direito Fiscal. Manuais da Faculdade de Direito de Lisboa. Lisboa: 1981, p. 22 e 23).
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Viacao 1001 adquiriu
50 modelos El Buss 320 L

Busscar comeca a entregar
70 onibus rodoviarios
para o Grupo JCA

Dos 70 veiculos que estao sendo entregues neste més,
50 modelos El Buss 320 L vao para a Viacao 1001

e outros 20 6nibus - 10 Vissta Buss 360 e 10 Vissta
Buss 320 L - para a Viacao Cometa

SONIA MORAES

A expectativa de melhora do mercadode ~ empresa comecou a entregar 0 primeiro
onibus rodoviarios, com o avan¢o da vaci-  lote de 70 6nibus rodoviarios para o Gru-
nacao em todo o pais, tem levado a Buss- ~ po JCA. Sao 50 modelos El Buss 320 L
car ampliar suas negociacdes. Em junhoa  para a Viagao 1001 e os outros 20 6nibus
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— 10 Vissta Buss 360 e 10 Vissta Buss 320
L — para a Viacao Cometa.

Essa entrega faz parte da compra de
265 Onibus rodoviarios que foram adqui-
ridos pelo Grupo JCA em fevereiro deste
ano, sendo 100 modelos El Buss 320 L,
50 Vissta Buss Double Decker e 115 Viss-
ta Buss 360.

As outras duas empresas do grupo — a
Opcao Fretamento e Turismo e a Viacao
Catarinense — comecam a receber 0s Oni-
bus Vissta Buss Double Decker no més
que vem, sequndo informou Paulo Cor-
so, diretor comercial da Busscar, a revista
Technibus.

Apesar das dificuldades de receber os
chassis no prazo determinado por cau-
sa da falta de componentes que atinge
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Paulo Corso: “Os empresarios estao

comecando agora a pensar em com-
prar novos 6nibus”

todas as montadoras de 6nibus no pais,
a programacao da Busscar de entregar
cerca de 50 Onibus mensalmente até se-
tembro estd mantida, conforme declarou
o diretor da empresa.
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Todos os modelos Vissta Buss 360 tém chassi Scania

Dos 6nibus rodoviarios adquiridos pelo
grupo JCA, todos os modelos Vissta Buss
360 tém chassi Scania. Nos Vissta Buss
Dobule Decker o chassi Scania é na ver-
sao 8x2 e o modelo El Buss 320 L tem
uma parte com chassi Mercedes-Benz e
outra parte com chassi Volkswagen.

“Os empresarios estao come¢ando ago-
ra a pensar em comprar novos énibus e,
até setembro, se 70% da populacao esti-
verem vacinadas as pessoas vao comecar
a viajar tanto nas linhas regulares quanto
no turismo. Por isso, a nossa expectativa
é de que a temporada de fim de ano sera
excelente”, afirmou Corso.

Além dos 6nibus para fretamento, cujas
vendas continuam aquecidas, a avaliacao
do diretor da Busscar é de que ha espa-
O para avancar as negociacdes de mo-
delos rodoviarios neste ano. “Agora es-
tamos comecando a receber cotacoes de
compras de 6nibus maiores e de turismo
também”, informou o diretor.
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EXPORTACAO — Além do mercado bra-
sileiro, os Onibus Busscar vém tendo boa
receptividade no Chile, pais que ja rece-
beu 50 modelos rodoviarios em 2019, no
primeiro ano de operacao da empresa, e
120 no ano passado. “Para 2021 ja te-
mos programado a exportacao de 120
Onibus para o mercado chileno, ndmero
que podera ser até maior”, disse Corso.
Entre os modelos de onibus rodoviarios
que produz, o Vissta Buss 340 esta em
primeiro lugar na lista de exportaces
para o Chile, sequido pelo Vissta Buss
Double Decker e o Vissta Buss 360. “No
mercado chileno, o servico de fretamen-
to é feito com Onibus mais sofisticados, e
normalmente, as empresas usam 0s mo-
delos Vissta Buss Double Decker. O Viss-
ta Buss 360 e o Vissta Buss 340, com
motor traseiro, sao mais usados para le-
var os funcionarios até as minas”, comen-
tou Corso. Os veiculos saem prontos do
Brasil com destino ao Chile. )
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Volare fornece 200 onibus New
Attack a Amazonas e Bahia

No primeiro trimestre de 2021, a Volare entregou
43 veiculos na capital amazonense e poucas
semanas apos o lancamento da linha New Attack,
75 6nibus New Attack 8 foram entregues para

oito empresas manauaras

SONIA MORAES

O design da linha New Attack segue as principais
tendéncias no segmento automotivo

Com o mercado de micro-6nibus aque-
cido pelo fretamento e o impulsionamen-
to dos mercados de agronegocio, mi-
neracao e saude, a Volare, unidade de
negdcios da Marcopolo, iniciou as vendas
da linha New Attack, lancada no final de
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maio, com 200 unidades
que serao destinadas aos
estados do Amazonas e
Bahia.

De acordo com Sidnei
Vargas, gerente nacional
de vendas da Volare, a
nova linha permitira re-
forcar e ampliar a lideran-
ca da marca no mercado
brasileiro.  “Procuramos
aplicar uma evolucdo a
uma linha que desde seu
lancamento obteve gran-
de sucesso. Mantivemos
todos os atributos reco-
nhecidos pelos clientes e usuarios e ele-
vamos ainda mais os padroes de qualida-
de, seguranca e acabamento”, destaca o
executivo.

Conhecida pela preferéncia por mi-
cro-onibus, a cidade de Manaus (AM)



se consolidou como um dos principais
mercados do pais para a companhia na
venda do modelo. Somente no primei-
ro trimestre de 2021, a Volare entregou
43 veiculos a clientes da capital ama-
Zonense, 0 que representa market share
de 58,9% no estado. Agora, poucas se-
manas apds o lancamento da linha New
Attack, 75 modelos New Attack 8 fo-
ram entreques para oito empresas ma-
nauaras.

Na Bahia, as Policlinicas Regionais de
Salde estao mudando a realidade da as-
sisténcia de média e alta complexidade.
Construidas em 17 municipios no interior
do estado e sendo cada uma referéncia
para 600 mil habitantes da localidade e
cidades circunvizinhas, elas ofertam con-
sultas com médicos em 18 especialida-
des, exames graficos e de imagem, além
de procedimentos cirtrgicos. Os veiculos
adquiridos possibilitam que a populacao
tenha acesso aos servicos perto de casa,
sem precisar se deslocar longas distan-
cias ou aguardar tempo excessivo para o
atendimento. A Volare foi a vencedora de
uma licitacdo aberta pela Secretaria da
Salde do Estado da Bahia para a com-
pra de 125 micro-6nibus do modelo New
Attack 9.

As vendas das 200 veiculos do modelo,
logo ap6s a apresentacdo ao mercado,
reforcam a aposta da Volare no segmento
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de micro-6nibus, que ja representa recei-
ta liquida no primeiro trimestre deste ano
superior a R$ 270 milhdes, crescimento
de 92% quando comparada ao mesmo
periodo de 2020.

Mantendo importantes  diferenciais
competitivos, o objetivo da linha New
Attack é reforcar e ampliar a lideranca
de mercado da Volare. Sequndo a fabri-
cante, os novos modelos New Attack 8 e
New Attack 9 chegam ao mercado com
design arrojado e moderno. As linhas le-
ves, limpas e harmoniosas acompanham
as principais tendéncias no segmento au-
tomotivo. Os modelos seguem com 0s
diferenciais competitivos ja consagrados,
como durabilidade, robustez, conforto e
seguranca, informa a empresa.

Nas versoes escolar, executivo, fretamen-
to, rural e unidades especiais, com largura
de 2,20 metros e 2,32 metros e capaci-
dade para transportar até 44 passageiros,
conforme a configuracao, a linha New At-
tack é composta por modelos robustos e
resistentes projetados para oferecer agili-
dade e seguranca no transporte de pas-
sageiros desde centros urbanos para uso
em aplicacdes severas. Um diferencial da
nova linha, que oferece maior versatilida-
de de acordo com a aplicacao do cliente,
é a disponibilidade de opcdes de altura
de saia: city, standard e rural, esta exclu-
siva do modelo New Attack 8.
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Semana UITP America Latina: a
sobrevivencia do transporte publico

Evento realizado em formato digital apresentou
as principais tendéncias mundiais em transporte
publico e mobilidade, em meio a grande crise

causada pela pandemia

MARCIA PINNA RASPANTI

=

LATIN AMERICA
WEEK 2021
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A Semana UITP América Latina 2021 —
Experiéncia Digital, com organizacdo da
OTM Editora, foi realizada em 22 e 23 de
junho, e trouxe palestrantes e especialistas
de diversos paises para discutir 0s novos
padrdes de mobilidade e as transformacoes
nas cidades, mostrando como
0s caminhos escolhidos para
gerenciar 0 impacto econémico
e a evolucao da demanda por
mobilidade apds a pandemia.
Mais de 1,2 mil participantes de
30 paises acompanharam o pri-
meiro dia do evento, que regis-
trou mais de 800 participantes
em varias sessoes.
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Um dos destaques foi a presenca de
autoridades governamentais nos pai-
néis e apresentacdes. Ministros de paises
como Chile, Colémbia, Costa Rica, Peru
e Equador enriqueceram os debates com
suas experiéncias. “Além de uma grande
diversidade de temas, que buscaram con-
textualizar a pandemia e seus reflexos na
economia e na mobilidade, conseguimos
trazer autoridades publicas, o que é mui-
to importante. Nao adianta discutir sem
a participacao das pessoas que decidem
as politicas publicas”, comentou Jurandir
Fernandes, membro honora-
rio da UITP América Latina.

Além de paises da Améri-
ca Latina, o encontro ainda
contou com varias experién-
cias em paises europeus e da
Coreia do Sul. “A Europa tem

Jurandir Fernandes, mem-
bro honorario da UITP
América Latina



grande expertise em trans-
porte publico. A Coreia do Sul
também participa para conhe-
cermos mais sobre a mobilida-
de em Seul. Com a pandemia,
0s paises de diferentes partes
do mundo vivem problemas
muito semelhantes”, acrescen-
tou Fernandes. “O evento de-
bateu as principais questoes
na pauta mundial: os impactos da digitali-
Zacao, a eletrificacdo e os novos modelos
de negdcios e financiamentos.”

Durante o encontro, o papel fulcral das
cidades na recuperacao e na transfor-
macao socioecondmica sistémica foi um
tema constante. E o transporte publico e
a mobilidade ativa podem contribuir para
o retorno a normalidade, ainda que dife-
rente do que conheciamos antes da pan-
demia. Nas cidades é que se da a convi-
véncia, o trabalho, a inovacdo. Portanto,
uma boa gestao dos espacos urbanos
€ necessaria para que haja avangos no
cumprimento dos objetivos de desenvol-
vimento sustentavel.

Ester Litovsky, presidente da
UITP América Latina, falou so-
bre as mudancas nos habitos

Ester Litovsky,
presidente da UITP
América Latina
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Eduardo Moreno, diretor
de Inteligéncia e Inovacao
da ONU-Habitat

e nos comportamentos das
pessoas e as oportunida-
des que tais mudancas per-
mitem. “Uma crise Covid-19
teve um grande impacto nas
sociedades de todo o mun-
do. Porém, esta é uma gran-
de oportunidade para devolver o espa-
o urbano as pessoas. O uso do carro ja
esta chegando aos niveis pré-pandemia e
deve crescer mais ainda. Isso € insusten-
tavel. A saida da crise econdmica e social
passa pela valorizacao do transporte pu-
blico. E a questao da mudanca climati-
Ca precisa estar sempre presente quando
pensamos em mobilidade”, ressaltou.
Eduardo Moreno, diretor de Inteligéncia
e Inovacao da ONU-Habitat, abordou a
situacao atual das cidades, as mudancas
e seus desdobramentos na mobilidade
urbana, destacando as politicas de de-
senvolvimento urbano, a analise institu-
cional e as questoes de equidade. A ins-
tituicdo analisou a situacao de
1,7 mil cidades no contexto atu-
al de crise. "Precisamos cons-
truir uma politica de transporte
urbano que funcione. O mun-
do esta mudando rapidamente.
Com a pandemia, boa parte da
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Gloria Hutt, ministra
dos Transportes e
Telecomunicagées do Chile

populacao chegou a um pata-
mar de vulnerabilidade nunca
antes visto, e esta vulnerabili-
dade se estendeu ao transpor-
te publico”, afirmou.

Para Moreno, é preciso repensar o con-
ceito de proximidade, as nocdes de espa-
¢o e construir novas propostas de bairros
e centros urbanos. “Precisamos de novos
mapas, nos aspectos politicos, demogra-
ficos e geograficos. As cidades sao com
um palimpsesto, formado por diversas
camadas que se sobrepdem”, comple-
mentou.

Ronen Avraham, diretor da Optibus,
também ressaltou que a pandemia mu-
dou a realidade e provocou uma trans-
formacdo na mobilidade e na gestao dos
sistemas de transporte. O planejamento
das rotas é um fator importante para os
gestores. “E necessario enxergar o siste-
ma como um todo, com todos os agen-
tes envolvidos, como poder publico, ope-
radores, gestores e o cliente final, que é
0 passageiro. A tecnologia é fundamen-
tal para melhorar o planejamento, reduzir
custos e aumentar o nivel dos servicos.
Nossa plataforma usa algoritmos (IA)
para garantir o cumprimento das regras e
a melhoria dos indicadores. A tecnologia
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pode ser o motor principal da
operacao no transporte pu-
blico”, observou.

PAISES VIZINHOS - Em
tempos de mudanca, repre-
sentantes de paises da Amé-
rica Latina apresentaram as
estratégias nacionais de mobilidade. Glo-
ria Hutt, ministra dos Transportes e Te-
lecomunicacdes do Chile, enfatizou que,
cada vez mais, a mobilidade exige flexi-
bilidade e, neste contexto de pandemia,
autocuidado. Outra tarefa para os ges-
tores e operadores é trazer de volta o
passageiro que se afastou do transporte
publico por causa da pandemia. “Nao te-
mos qualquer evidéncia de que o trans-
porte publico seja responsavel por epi-
sodios de contagio massivo”, informou.
Angela Maria Orozco, ministra dos Trans-
portes da Colémbia também ressaltou a
importancia de reconquistar os passagei-
ros, além de investir em micromobilidade.

lkin Velasquez, representante da ONU-
Habitat para a América Latina e Caribe,
afirmou que é necessario observar as
consequéncias da crise sanitaria na dina-
mica das cidades. “E preciso inovar e ex-
perimentar mais. SO assim o transporte
publico vai melhorar a qualidade de seus
servicos e ter de volta a confianca da so-
ciedade”, afirmou.



Eduardo Gonzalez, minis-
tro dos Transportes e Comu-
nicacbes do Peru, apontou
as principais acoes que estao
sendo tomadas para melho-
ria do transporte e mobilida-
de em seu pais. “Sao proje-
tos estratégicos. Um deles é
0 investimento em linhas de metrd na re-
gido de Lima, que devem estar prontas
em 2024. Também ha recursos previstos
para a manutencao das estradas vicinais
e para ciclovias”, revelou.

Claudia Dobles, primeira-dama da
Republica da Costa Rica, apresentou 0s
principais aspectos do plano de acao
em mobilidade, que busca mais sus-
tentabilidade nos transportes. “Nossa
meta é descarbonizar a economia até
2050. Buscamos uma mobilidade sus-
tentavel. Ja temos a melhor infraestru-
tura para recarga de vei-culos elétricos
e vamos trabalhar com os operadores
para incentivar o uso destes veiculos.
Um de nossos projetos principais é o
trem elétrico metropolitano,
que sera a coluna vertebral
do transporte publico.”

Parvathy Pillai, gerente

de Projeto, Consorcio
Canadense de Pesquisa e
Inovacao de Tréansito Urbano
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lkin Velasquez,
representante da ONU-
Habitat para a América
Latina e Caribe

SUSTENTABILIDADE — Em
eletromobilidade, o exemplo
do Canada foi apresentado
por Parvathy Pillai, gerente de
Projeto, Consorcio Canadense de Pesqui-
sa e Inovacao de Transito Urbano (Cutric).
"Este projeto é o primeiro no mundo a
desenvolver e integrar Gnibus elétricos
movidos a bateria (BEB) com sistemas de
transporte que podem interoperar de for-
ma interoperavel, apesar de serem de di-
ferentes fabricantes.”

Marcelo Gargaglione, diretor técnico
Cutcsa do Uruguai, destacou que o pais
tem avancado em eletromobilidade. “So-
mos um pais pequeno. Devemos ter em
mente que 0s modelos precisam se adap-
tar as condicOes locais.” Felipe Andrés
Ramirez, gerente geral do Transmilenio
na Colémbia trouxe a experiéncia de Bo-
gota, que tem um dos cases mais avan-
cados em mobilidade elétrica
do continente.

Aida Abdulah, gerente de
Projetos sénior da UITP apre-
sentou a Clean Bus Europe Pla-
tform, uma iniciativa da Unido
Europeia para apoiar o desen-
volvimento de tecnologias de
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Onibus limpas, com a parti-
cipacao das autoridades e
operadores de transporte,
juntamente com a industria,
instituicdes financeiras e as-
sociacoes, que colaboram
para a sua implantacao.

Ward Mc Carragher, vice-
presidente, de Assuntos Governamentais
e Advocacia, da American Public Trans-
portation Association dos Estados Uni-
dos, fez uma explanacdo sobre o Ame-
rican Jobs Plan, que é uma proposta do
presidente dos EUA, Joe Biden, para in-
vestir US$ 2 trilhdes em infraestrutura de
transporte ao longo de oito anos. O trans-
porte publico foi escolhido como o setor
que pode ajudar na construcao de uma
sociedade mais inclusiva e sustentavel.

Ulrich Weber, presidente da Divisao da
Unido Europeia da UITP, trouxe o Pro-
grama de Recuperacao Europeu que visa
fortalecer ou apoiar os paises e cidades
europeias para enfrentar os desafios da
mobilidade urbana.

Julian Ware, chefe de Fi-
nancas Corporativas do
Transporte para Londres
(TfL), abordou o ambicioso
programa de investimento

Julian Ware, chefe de
Financas Corporativas do
Transporte para Londres
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Ward Mc Carragher, Vice-
presidente da American
Public Transportation
Association dos EUA

no transporte publico, o
Crossrail London, que se
tornou um elemento funda-
mental para a melhoria da
qualidade de vida e da competitividade
da area metropolitana. Ware enfatizou as
influéncias positivas das novas ligacdes
ferroviarias para os residentes, trabalha-
dores e turistas.

ENFRENTANDO A CRISE — O evento
também permitiu que diferentes cidades
indicassem os principais focos de acao
para superar as dificuldades impostas
pela pandemia em mobilidade e trans-
porte publico. Marco Pivi, diretor de Pla-
nejamento de Servicos da ATM de Milao,
mostrou como foi possivel administrar a
cidade de forma a reduzir os picos de su-
perlotacao no transporte publico, distri-
buindo melhor a demanda. “A tecnologia
ajudou a melhorar a anali-
se da demanda. As autori-
dades estabeleceram novas
regras e recomendagoes,
com escala de horarios,
para escolas, funcionalismo
publico, profissionais libe-
rais e universidades. Além



da recomendacao do tele-
trabalho”, relatou.

Lisboa esta transforman-
do sua mobilidade, com a
implementacdo de um au-
toridade Unica, seguida
de uma estrutura tarifaria
inovadora. Esta estratégia
abrangente de mobilidade
tem consequido melhorar a imagem da
cidade e atrair mais usuarios ao trans-
porte publico. Faustino Gomes, presiden-
te da Transporte Metropolitano de Lis-
boa (TMB), lembrou que a entidade foi
criada recentemente. “Nesta edicdo do
evento, podemos falar sobre nossas me-
tas, mas na proxima espero poder trazer
varias acoes concretizadas. O que temos
em mente é que o foco serd sempre o
passageiro.”

Yulia Temnikova, vice-CEOQ de Atendi-
mento ao Cliente e Trabalho de Passagei-
ros do Metr6 de Moscou, se concentrou
na experiéncia do cliente no transporte
publico, sublinhando que, em um mo-
mento de reconquista do passageiro, a
questao é fundamental para a sobrevi-
véncia dos sistemas. O metr6 da capital
da Russia desenvolveu uma estratégia de
comunicagao com 0S passageiros, com
fortes investimentos nessa area, que in-
cluiu uma nova linguagem mais clara, di-
reta e respeitosa.

Edicao
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Yulia Temnikova, vice-
CEO de Atendimento
ao Cliente do Metré6 de
Moscou

CIDADES SUSTENTAVEIS
— Com a estratégia “Seul
Digital”, baseada em oito
pilares, o governo metro-
politano de Seul, na Coreia
do Sul, criou um extenso programa de
medidas com um efeito positivo na mobi-
lidade e qualidade de vida na cidade. Se-
gundo Boram Jeong, gerente da equipe
de Cooperacao Internacional, Divisao de
Politica de Transporte, do governo metro-
politano de Seul, o objetivo é uma cida-
de mais sustentavel, inclusiva e segura. A
tecnologia € um dos pontos de destaque.
“Topis é o sistema de controle de dados
sobre mobilidade de Seul, que controla o
monitoramento e a selecdo de dados e
sua analise, a divulgacdo de informacoes
e as respostas as situagdes que surgem
no dia a dia”, informou.

Rodney Freitas, CEO da Autopass, a
digitalizacdo no transporte publico e na
mobilidade ja esta em curso no Brasil.
“Nao adianta pensar no transporte publi-
co de forma unilateral. E preciso entender
toda a jornada do cliente. Como bem nos
mostra a experiéncia de Seul, o processo
de digitalizacdo deve ser implementado
de forma compartimentada”, disse.

::::::
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Mercedes-Benz exporta onibus
de fretamento para Peru

Os dois 6nibus, modelo OF 1730, adquiridos pela
empresa Transporte Personal Peruano, tém
carroceria Irizar 1 6 de 12,8 metros de comprimento e
vai rodar na regiao onde se concentram mineradoras
a 5.200 metros acima do nivel do mar

SONIA MORAES

A Mercedes-Benz do Brasil vai expor-
tar dois 6nibus do modelo OF 1730 para
a empresa Transporte Personal Peruano
(TPP), responsavel pelo transporte de
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trabalhadores. Os veiculos tém carro-
ceria Irizar | 6 de 12,8 metros de com-
primento e comecarao a rodar em ju-
nho em uma das rotas mais severas da




América Latina, ligando a capital Lima
a regiao de Inmaculada em Ayacucho,
onde se concentra o trabalho de mine-
radoras a 5.200 metros acima do nivel
do mar.

"Este é mais um excelente resul-
tado do nosso trabalho em oferecer
produtos que buscam o bem-estar e
a sequranca dos passageiros”, afir-
ma Jens Burger, diretor geral do cen-
tro regional Daimler América Latina.
“Com os chassis da Mercedes-Benz,
nds sempre buscamos promover uma
solucdo completa aos nossos clien-
tes, prezando pela qualidade e con-
forto no transporte dos usuarios nas
mais diferentes rotas. Ainda mais
pelo nosso continente, onde o0s dni-
bus passam por regides montanhosas
e em elevadas altitudes.”

Os o6nibus foram adquiridos por
meio da Divemotor, representante do
Grupo Daimler no pais, o que pos-
sibilitou a negociacao. O chassi OF
1730 para transporte de fretamento
traz em sua composicao piloto auto-
matico, freio ABS, retarder Telma, top
brake e caixa de cambio ZF 1550 de
seis marchas. O veiculo de 18 tonela-
das tem motor Euro 5 OM 926 LA de
300 cv, suspensao metalica, prepara-
¢ao para ar-condicionado e tacégrafo

Edicao
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eletronico.

A carroceria Irizar | 6 dispde de 44
poltronas, banheiro com operacao
touch, sistema automatico de renova-
cao de ar e calefacao de piso, reutili-
zacao da agua do ar condicionado e o
purificador de ar Eco3 que aumenta a
concentracao de oxigénio, promoven-
do a desinfeccao de bactérias e virus
como a Covid-19.

Para Dany Leiva, gerente geral da
TPP, a decisao de comprar os dnibus
da marca se deu pelo objetivo de ino-
var em prol do fornecimento de 6nibus
com seguranca elevada e mais quali-
dade no transporte de pessoas. “Apds
toda a atencao que nos recebemos da
Mercedes-Benz, chegamos a conclusao
de que nao haveria veiculos melhores
para compor a nossa frota, trazendo
essa grande novidade para nossa em-
presa. Entre os trajetos de ida e volta,
os funcionarios viajam cerca de 40 ho-
ras. Portanto, a seguranca, o confor-
to e a qualidade no transporte foram
fatores primordiais para a compra dos
novos Onibus. Além disso, com todo o
suporte e confianca que nds construi-
mos com a Mercedes-Benz, temos o
plano de estendermos o servico de fre-
tamento para outros segmentos no fu-
turo”, diz Leiva.
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‘Setor de mihgl}agéo aquece

o mercado de fretamento

A mais recente negociacao foi fechada pela Marcopolo
com a Rio Negro, do grupo Transmoreira, que recebeu
101 o6nibus para o transporte de funcionarios de
grande empresa que atua neste segmento

SONIA MORAES

O setor de mineracao mantém aqueci-
da a demanda por 6nibus de fretamen-
to. Entre as varias negociacdes que tém
sido fechadas com as empresas que pres-
tam servico para este ramo de atividade,
a mais recente foi a entrega pela Marco-
polo de 101 6nibus para a Rio Negro, de
Minas Gerais, empresa que pertence ao
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grupo Transmoreira.

Este lote contém 70 modelos Viag-
gio 900, mais 20 micro-6nibus Senior e
11 Volare Attack 4x4. Os veiculos serao
usados no transporte de funcionarios de
uma grande empresa brasileira que atua
no setor de mineracao, que tem se desta-
cado com expansao consistente.



Segundo Maicol Garbin, gestor de nego-
cios da Marcopolo Minas, o fornecimento
para a Rio Negro demonstra e reforca a
diversidade do portfélio da encarrocado-
ra. "Esta entrega é mais um dos bons re-
sultados obtidos em 2021 e que fortale-
cem a nossa presenca, tornando a marca
Marcopolo referéncia no mercado minei-
ro”, comenta.

Dos 101 6nibus adquiridos pela Rio Ne-
gro, 70 sao do modelo Viaggio 900, com
chassi Mercedes-Benz OF 1721, que pos-
suem diferenciais como sensor de cinto
afivelado e retarder para maior seguran-
ca nas frenagens. Os veiculos contam
com 48 poltronas do modelo executiva
e estao equipados com itens de conforto,
como ar-condicionado, parede de sepa-
racao total e sistema de audio e video.

Os 20 micro-6nibus Senior possuem
chassi Mercedes-Benz LO 916 e tém ca-
pacidade para 30 passageiros em pol-
tronas executiva, com sensor de cinto de
seguranca, sistemas de audio e video e
ar-condicionado.

Segundo Garbin, a preocupacao do con-
tratante do servico de fretamento com a
seguranca de seus funcionarios é cada
vez maior. “Por isso, nos da Marcopolo e
a Transportes Rio Negro, discutimos tudo
que poderiamos investir neste projeto,
baseado sempre na premissa seguranca.
Exemplo disso é o sensor dos cintos de

Edicao
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Os micro-6nibus Senior tém chassi
Mercedes, capacidade para 30 passa-
geiros e sensor de cinto de seguranca

seguranca, que é uma inovacao para o
transporte de passageiros. Este opcional
visa garantir que os passageiros utilizem
0 cinto, sendo um cuidado a mais que a
empresa possui com a integridade de to-
dos os funcionarios.”

Os 11 Volare Attack 8 4x4 tém estrutu-
ra para trafegar em vias sem pavimenta-
cao e fora de estrada. O modelo é equi-
pado com motorizacao Cummins ISF 3.8,
de 152 cv de poténcia, e tem capacidade
para transportar 31 passageiros senta-
dos em poltronas executiva de 875 mm
de largura, também com sensor de cinto
de seguranca afivelado. Os modelos sao
equipados com sistema de ar-condicio-
nado e parede de separacao total, baga-
geiro e preparacao para equipamento de
audio e video com DVD e monitor.
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Sertran compra 101 onibus
Mercedes-Benz para fretamento

Sao 20 chassis OF 1721 e 45 micro-6nibus LO 916, com
carrocerias Marcopolo, e 36 vans Sprinter, que serao
usados no transporte de funcionarios em areas rurais
para empresas do setor sucroenergético

A Sertran Transportes, de Ribeiro Preto,
no interior paulista, adquiriu 101 6nibus
Mercedes-Benz para renovacao e amplia-
cao de frota. Sdo 20 chassis OF 1721 e
45 micro-6nibus LO 916, com carrocerias
Marcopolo, e 36 vans Sprinter, sendo 33
do modelo 416 CDI 15+1 (15 passageiros
mais 0 motorista) e trés 516 CDI 19+1
(19 passageiros e 0 motorista com entra-
da pela porta dianteira). Todos destinam-
se a operacdes de transporte de funcio-
Narios em areas rurais para empresas do
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setor sucroenergético e de outras ativida-
des no Mato Grosso do Sul, Sao Paulo e
Minas Gerais.

Os micro-6nibus ja foram entreques a
Sertran, enquanto os onibus OF 1721 es-
tao sendo encarrocados. Esses modelos
e mais 28 vans Sprinter foram comerciali-
zados pelo concessionario Pirasa e as de-
mais oito vans foram entregues pela Ri-
beirdo Diesel. Toda essa negociacao foi
financiada pelo Banco Mercedes-Benz.

“Com essa nova aquisicao, contamos
hoje com aproximadamente 900 veicu-
los, entre 6nibus urbanos, rurais e rodovi-
arios, micro-onibus e vans”, informa Da-
niel Felicio, diretor comercial da Sertran
Transportes. “Cerca de 90% da nossa
frota sdo da marca Mercedes-Benz, par-
ceira desde sempre nos 25 anos de atua-
¢ao da nossa empresa.”

De acordo com a Sertran, a empre-
sa transporta diariamente cerca de 13
mil funcionarios de empresas do setor



sucroenergético, como também de ou-
tros ramos, incluindo papel e celulo-
se, nas regides sudeste, centro-oeste e
norte. Em média, sao 2,6 milhdes de
quilémetros rodados por més. Além
disso, a empresa presta servicos de
transporte coletivo urbano em Santa
Barbara d'Oeste (SP), transporte esco-
lar e transporte especial para algumas
prefeituras.

“Nossa satisfacdo é dupla ao atender
novamente um grande parceiro como
a Sertran. Primeiramente, por acompa-
nhar a renovacao de sua frota mesmo
num momento desafiador da economia
do pais, afetada pela pandemia. E por
constatar o sucesso do nosso tradicional
cliente, que amplia sua frota para servir
a novas demandas de fretamento, o que
sinaliza uma recuperacao do mercado”,
afirma Walter Barbosa, diretor de vendas
e marketing 6nibus da Mercedes-Benz do
Brasil.

“Com essa nova venda, ampliamos de
forma expressiva a presenca das nossas
vans na frota da Sertran. A forca, a ro-
bustez e a resisténcia da Sprinter sao es-
senciais para nosso cliente, que transpor-
ta funcionarios, principalmente em areas
rurais, caracterizadas por vias que exigem
mais dos veiculos”, diz Jefferson Ferrarez,
presidente e CEO Mercedes-Benz Cars &
Vans Brasil.
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MERCADO AQUECIDO - “Ao final do
primeiro quadrimestre deste ano, o seg-
mento de fretamento seque aquecido no
Brasil. Foram mais de 640 6nibus empla-
cados para essa finalidade, mais do que
o dobro em relacdo aos mais de 290 vei-
culos do mesmo periodo do ano passa-
do”, destaca Barbosa.

“Isso se deve ao fretamento continuo
das empresas que, para se adequar as
medidas de seqguranca em relacao a Co-
vid-19, tiveram que aumentar o numero
de onibus para reduzir a quantidade de
pessoas por veiculo, garantindo o dis-
tanciamento dos funcionarios. Mas vale
destacar que o crescimento do segmen-
to vem também de demandas de seto-
res especificos da economia que apre-
sentam boa performance, como energia,
agro, celulose e papel, saude, mineragao,
construcao, tecnologia e servicos.”

No primeiro quadrimestre deste ano, a
Mercedes-Benz liderou as vendas de 6nibus
para fretamento no pais. Foram emplaca-
dos 376 veiculos no acumulado de janeiro
a abril de 2021, mais do que o dobro das
145 unidades durante 0 mesmo periodo de
2020. Isso representa 59% de participacao
da marca no segmento de fretamento. No
mercado de vans, até abril, a Mercedes-
Benz ¢ lider no segmento de passageiros
com 1.143 veiculos emplacados, o que re-
presenta 62,7% de market share.
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Brotas conectadas
(Dcaminhdes 2021

Frotas

Conectadas 20
digitalizacao, *
conectividade

e eletrificacao Y

>

O evento realizado virtualmente abordou os principais
temas relacionados a inovacao e tecnologia no setor

de transportes, mobilidade e logistica

MARCIA PINNA RASPANTI

A sexta edicdo do Frotas Conectadas,
realizada entre os dias 18 e 20 de maio,
registrou um crescimento de 103% no
numero de participantes em relacao a
edicao de 2020, com 10,7 mil acessos.
Pelo segundo ano consecutivo, o evento
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promovido pela OTM Editora e TruckPad
foi realizado de forma totalmente onli-
ne. O encontro apresentou as principais
tendéncias, experiéncias e inovacdes
nas diferentes areas ligadas ao trans-
porte e a logistica, com a participagao



de representantes da in-
dustria  automobilistica,
transportadoras, operado-
res logisticos, centros de
pesquisa, empresas e star-
tups de tecnologia.

Os trés dias de painéis
discutiram  temas como
0s potenciais impactos do
5G e do loT na revolucao
da logistica, experiéncias
e aprendizados com cami-
nhoes elétricos, grandes
corporacoes e as startups, casos de ino-
vacao aberta no setor, veiculos autono-
mos e compartilhados, a aplicacao de
tecnologia na logistica para alavancar
negocios do e-commerce, a infraestru-
tura de eletropostos para veiculos elé-
tricos.

No painel que abordou as solu¢es di-
gitais, Murilo Almeida, gerente de solu-
¢Oes do Facebook, destacou
a aceleracao da digitalizacao
do setor automotivo que se
intensificou no Udltimo ano,
devido a pandemia. “O am-
biente digital mudou com a
pandemia, tanto no aspecto

Murilo Almeida,
gerente de solucées
do Facebook
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Armando Marchesan
Neto, CEO da Sequoia
Logistica

social como na maneira
COMO as Pessoas Conso-
mem. Todos 0s lancamen-
tos da industria automotiva
foram em lives: as pessoas
ficaram mais digitais e as
marcas correram atras. To-
das as montadoras se mo-
vimentaram para ter seu
proprio e-commerce, pois
muita gente passou a realizar suas com-
pras online”, declarou.

Com o crescimento do comércio ele-
trénico, as empresas passaram a buscar
na tecnologia maneiras de aprimorar
as operacoes logisticas e alavancar os
negocios. “O e-commerce cresceu mui-
to nos Ultimos anos, e isso se intensifi-
cou com a pandemia. Mas
a penetracao do e-commer-
ce no Brasil ainda esta bem
abaixo de paises desenvol-
vidos como China e Estados
Unidos. Ha muito espaco
para crescer, mas existem
dificuldades relativas a lo-
gistica no Brasil. Investi-
mentos em tecnologia sao
fundamentais para superar
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Luiz Carlos Moraes,
presidente da Anfavea

as restricoes que enfrenta-
mos no transito, mobilida-
de e seguranca”, afirmou
Armando Marchezan Neto,
CEO da Sequoia Logistica.

Newton Ferrer, diretor
comercial da ConectCar,
também enfatizou a mudanca de ha-
bitos da sociedade, como a busca pe-
los meios de pagamento contactless e
o atendimento digital para vendas, pds-
vendas e resolucao de problemas dos
consumidores. “Esses novos habitos de-
vem permanecer depois da crise sanita-
ria. O setor de transportadoras de frota
pesada esta atravessando esse periodo
de transicao para a digitalizacdo. No
Brasil, houve 10% de aumento dos vei-
culos que passam de forma automatica
pelo pedagio e a tendéncia
€ aumentar, com incentivo
inclusive das concessiona-
rias de rodovias”, comen-
tou.

CONECTIVIDADE - A co-
nectividade foi outro assun-
to bastante discutido. Luiz
Carlos Moraes, presidente
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da Anfavea, observou que
os veiculos conectados co-
mecam a desempenhar o
papel de grandes gerado-
res de dados. “Teremos
dados sobre os veiculos, a
rota, 0 motorista e a infra-
estrutura. Isso gera um a
possibilidade de um amplo
pacote de servicos que po-
derdo ser oferecidos para
a sociedade, como estacionamento, ali-
mentacao, planejamento. O pais tem
desafios como a implementacao do 5G,
que é fundamental para avancarmos.
Vejo uma grande oportunidade de ne-
gocios que a conectividade vai propor-
cionar, mas ainda ha obstaculos a serem
vencidos”, afirmou.

No painel sobre o ecossistema digital
da Mercedes-Benz, Marcos Andrade,
gerente sénior de marketing de produ-
to caminhdo, destacou que o desafio da
indUstria automobilistica é
acompanhar a velocidade
que a conectividade exi-
ge. "A inteligéncia do ca-
minhao se tornou cada vez

Marcos Andrade, geren-
te sénior de marketing
de produto caminhao
Mercedes-Benz



mais relevante para que
0 veiculo seja eficiente. O
Novo Actros surgiu nesse
conceito. Devemos olhar
para as inovacoes tecno-
l6gicas, mas é importante
pensarmos nessas tendén-
cias com foco na nossa realidade”, dis-
se.

Vans Connect é uma plataforma de
conectividade que oferece gestao avan-
cada de frota e monitoramento logisti-
co para recuperacao veicular, fruto de
uma parceria entre a Sascar e a Merce-
des-Benz no segmento de vans, na li-
nha Sprinter. Aline Rapassi, gerente de
marketing do produto Mercedes-Benz
(Vans), detalhou a tecnologia. “Uma
das principias dores do cliente que atua
na logistica urbana era relacionada ao
roubo de cargas. Encontramos na Sas-
car um parceiro para oferecer uma so-
lucdo que, além de moni-
torar a frota, ainda atua
na recuperacao de car-
gas e veiculos”, informoul.
No segmento de cami-
nhoes, as duas empresas

Mauro Telles,
superintendente
de produtos

do Alelo Frotas
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g Aline Rapassi, gerente
de marketing do produto
da Mercedes-Benz (Vans)

disponibilizam o Fleetboard
powered by Sascar.

GESTAO DE FROTAS - As platafor-
mas multiconectadas e seus servicos fo-
ram outro aspecto da conectividade que
geraram interessantes debates. Mau-
ro Telles, superintendente de produtos
do Alelo Frota, falou sobre o sistema de
gestao de frotas e sua relacao com a re-
ducdo de custos, consolidacdo de infor-
macoes e frentes disponiveis em pessoa
fisica e juridica. Além disso, também
comentou as tendéncias, orientacoes,
bem como apontamentos para a mobi-
lidade.

Rodrigo Mourad, presidente da Co-
bli, complementou a apresentacao mos-
trando o trabalho em si-
nergia entre Alelo Frotas
e a empresa, que ajuda
a acompanhar em tempo
real a chegada ou saida
da frota, com previsoes
que ja consideram o con-
gestionamento. As duas
companhias  ampliaram
as opcoes de servicos
para o gestor de frota,
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sendo que o Alelo Frota pas-
sa a oferecer mais funciona-
lidades que permitem cen-
tralizar e gerenciar 0s gastos
com combustivel e despesas
automotivas em um so lugar.
Ao adicionar o servico Cobl,
o cliente Frota pode ter até
25% de reducdo na despe-
sa mensal com abastecimen-
to — que costuma ser um dos
maiores gastos dos frotistas.

Rodrigo Lamas, lider do es-
critério digital e planejamen-
to de servicos da Volkswagen Cami-
nhdes e Onibus do Brasil, apresentou as
solucdes da empresa nesta area. “RIO
é a marca de conectividade do grupo
Traton. E uma solucdo embarcada em
nossos caminhdes, que em sua maioria
ja vém com o box instalado de fabrica.
Mas outras marcas também pode usu-
fruir da plataforma, que é aberta,
cloud e com mudltiplos parceiros”,
sublinhou.

Rogerio Guandalini, Brazil CSO
& CMO da Ceabs, que atua no
segmento de monitoramen-
to e rastreamento de bens,
lembrou que os dados
captados pelas solucdes
da empresa sao transfor-
mados em acbes ativas e
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Rogerio  Guandalini,
Brazil CSO & CMO da
Ceabs

preditivas para geren-
ciar e melhorar a ges-
tao dos negocios. “Nos-
sas solucdes ajudam os
clientes na reducao de
custos, gerenciamento
de acidentes e riscos, e
melhorias no comporta-
mento do motorista. O
recente lancamento do
veiculo conectado em parceria com o
grupo FCA, mostra a nova tendéncia no
mercado automotivo, que engloba cada
vez mais tecnologia embarcada nos mo-
delos”, comentou.

ELETRICOS — A transicdo para a mo-
bilidade elétrica é inevitavel, concordam
os especialistas. No Brasil ndo deve
ser diferente, mas ainda ha muitos
aspectos a serem discutidos e obs-
taculos a serem superados. O pla-
nejamento de mobilidade corpo-
rativa elétrica é fundamental
na hora de introduzir os

Rodrigo Murad,
presidente da Cobli



veiculos elétricos nas fro-
tas. “A mobilidade elétri-
ca € uma tecnologia di-
retamente relacionada a
conectividade.  Estamos
em um periodo de transi-
¢ao, e Nao apenas em ve-
iculos leves. Acredito que
0 transporte publico é um
segmento que vai ser mui-
to beneficiado pela mobi-
lidade elétrica. A mudanca para o elé-
trico nao significa simplesmente trocar
a forma de abastecimento, mas é uma
mudanca de paradigma que traz muitas
oportunidades de negocios”, afirmou
Paulo Maisonnave, responsavel pela E-
Mobility Brasil da Enel X.

A Geotab é uma empresa de nivel glo-
bal que fornece telematica para gestao
de frotas. Além de disponibilizar solu-
¢Oes de telematica e conectividade para
veiculos convencionais, a Geotab
também atua com frotas elétri-

cas, pois avalia que a ado¢ao ‘ > .I

)
2y
,/

bem-sucedida dos veiculos elé-

tricos exige dados de boa qua-
lidade.

Paulo Maisonnave,
responsavel pela
E-Mobility Brasil
da Enel X.

(
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Silvio Furtado, diretor
de vendas e inteligéncia
de mercado América

do Sul da ZF

Na opinido de Eduar-
do Canicoba, AVP Busi-
ness Development Latam
& Brazil Country Lead da
Geotab, a tendéncia da
eletrificacdo das frotas
é muito forte na Améri-
ca Latina. “A Geotab desenvolveu uma
ferramenta para a transicao de frotas
convencionais para veiculos elétricos
(EVSA). A solucdo ajuda a fazer esse
tipo de migracao da forma mais ade-
quada as necessidades de cada empre-
sa.”

Segundo Silvio Furtado, diretor de ven-
das e inteligéncia de mercado América
do Sul da ZF, na visao da empresa, a
partir de 2040, nao devera haver mais
a fabricacdo de veiculos movidos a

combustao. “Ha varias tecnologias

sendo trabalhadas no mundo den-
tro desse universo de veiculos elétri-
cos. Cada fabricante desenvolve um
tipo de tecnologia ou até tecno-
logias diferentes para diferen-
tes modelo de veiculos”, ob-
Servou.
Sérgio  Habib, presi-
dente da JAC Motors no
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Brasil, disse que todos ca-
minhGes urbanos serao elé-
tricos em alguns anos, mas
que os interurbanos devem
se manter a combustao, de-
vido as distancias percorri-
das neste tipo de transpor-
te. "A pressao para reduzir
a poluicao nos centros ur-
banos deve crescer muito.
No Brasil, essa realidade
deve demorar mais, pois o
pais tem outras prioridades”, comentou.

Habib destacou o pioneirismo das
marcas chinesas na mobilidade elétrica
e contou um pouco sobre a trajetoria
da JAC. "No Brasil, nds somos a Unica
marca a disponibilizar um caminhao ur-
bano 100% elétrico, com zero emissao.
A JAC Motors hoje é uma joint ventu-
re com a Volkswagen e fabrica 300 mil
caminhdes por ano. Vamos
lancar no mercado brasilei-
ro uma van 100% elétrica,
no préximo més, de 12 me-
tros cubicos e 4,5 tonela-
das. Varios hospitais tam-
bém estao interessados em

Eduardo Canicoba, AVP
Business Development

Latam & Brazil Country
Lead da Geotab
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——"_  Sérgio Habib,
presidente da JAC
Motors no Brasil

usa-la como ambulancia.
Vamos trazer também um
caminhdao menor de 3,7 to-
neladas com autonomia de
300 quilémetros, que deve
ter grande procura”.
Bernardo Adao, diretor de
suprimentos e sustentabilidade da Am-
bev, comentou que o custo do caminhao
elétrico é mais alto, portanto para ava-
liar se é uma opcao viavel é necessa-
rio levar em conta o TCO (total cost of
ownership) do veiculo. “Sao varios be-
neficios: reducao de poluentes, da po-
luicdo sonora e a melhor experiéncia
do motorista. Mas é preciso questionar
quanto essa solugdo custa.
E preciso avaliar o quanto
o veiculo roda e o perfil da
carga, a bateria e a autono-
mia, além dos gastos com
impostos. Em contraparti-
da, o custo de manutencao
inferior faz muita diferenca.
Tudo depende de aplicabili-
dade, de todas as caracte-
risticas de cada operacao”,
avaliou.

333333



O BRT AVANCA.

E SOROCABA

I- N

Em abril deste ano, a zona norte Além de mais veiculos nas ruas,
de Sorocaba ganhou um novo mais confortaveis e equipados
corredor de BRT, o Corredor com ar-condicionado, cameras de
Ipanema. seguranga e informagoes sobre os
horarios dos onibus em todas as
Foi mais um salto de qualidade, estacoes, o usuario do BRT
beneficiando milhares de pessoas, conta tambem com a facilidade
com um transporte mais rapido, de pagar a passagem e liberara
seguro e eficienta. catraca apenas com celular.

E o BRT trazendo sempre inovacao e tecnologia para c BRTQ

melhorar a mobilidade de Sorocaba. SOROC/\B/\

Uma conquisia de fodos.
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Forum Transporte Sustentavel:
mobilidade urbana

Primeira edicao do evento discutiu as diferentes
formas de valorizacao do transporte publico e
de carga tornando-o mais competitivo e eficiente

MARCIA PINNA RASPANTI

A primeira edicao do Férum Transporte
Sustentavel, realizada pela OTM Editora
nos dias 8 e 9 de junho, de forma total-
mente digital, trouxe para o centro das
discussdes os principais temas relaciona-
dos a sustentabilidade no transporte de
cargas e passageiros. Os debates envol-
veram profissionais dos diversos segmen-
tos do mercado e foram enriquecidos com
a apresentacao de cases e dos resultados

58 | TECHNIBUS - 151

concretos dessas experi-
éncias.

Marcelo Fontana, dire-
tor da OTM Editora e ide-
alizador do férum, desta-
cou a relevancia do tema
no atual cenario. “Nos ja
pensavamos ha algum
tempo em fazer um fo-
rum do transporte. Na
OTM Editora ja temos
um projeto em conjunto
com o Setcesp, o Prémio
de Sustentabilidade Setcesp & Transporte
Moderno. Agora, reunimos um time for-
te para a idealizacao de um férum que
discutira com os players do mercado as
iniciativas que estao sendo tomadas pelo
setor de transportes”, comentou.

Um dos temas abordados foi a mobi-
lidade sustentavel e as melhorias que
as novas tecnologias podem trazer
para o transporte publico. Claudio Sena



Frederico, vice-presidente da ANTP, apre-
sentou sua concepcao de Maa$S (Mobility
as a Service), que precisa ser adaptado a
realidade brasileira. Segundo o especia-
lista, o MaaS pode incentivar o uso de
transportes mais sustentaveis.

"0 transporte coletivo é sustentavel. E
0 MaaS pode torna-lo mais competitivo
e atraente para o usuario. Agora, nao ha
como oferecer mobilidade como servico
em um pais com tanta desigualdade so-
cial. Se ele surgir espontaneamente, sem
uma atuacao do poder publico, podera
excluir as parcelas mais pobres da socie-
dade. Por isso, defendo que o governo
compre servicos e ofereca a populacao
mais pobre, arcando com 0s custos. Por
outro lado, se houver mais liberdade nos
contratos, pode haver maior diversifica-
¢do nos operadores e fornecedores de
servicos de transporte”, explicou.

Edmundo Pinheiro, diretor da Urbi -
Mobilidade Urbana e da HP Transportes
e membro do conselho diretor da Asso-
ciacao Nacional das Empresas de Trans-
portes Urbanos (NTU), também acredita
que o Maa$ pode ser um instrumento de
valorizacao do transporte publico, desde
que adequado as necessidades locais. “O
Maa$ vai além de uma plataforma que
integra servicos de mobilidade, represen-
tando uma mudanca no modelo de nego-
cios e uma estratégia de transformacao
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do transporte publico, que deve ser a es-
pinha dorsal da mobilidade urbana.”
Dimas Barreira, presidente executivo do
Sindionibus, afirmou ser um “entusias-
ta" do transporte coletivo e destacou a
importancia dos contratos bem feitos no
transporte publico. “O uso de recursos
de forma coletiva é o mais sustentavel.
Quanto aos contratos, € importante ga-
rantir seu equilibrio, separando as ques-
tdes técnicas das politicas”, declarou. Pe-
dro Palhares, gerente geral da Moovit no
Brasil, completou que, resolvidos os pro-
blemas dos contratos, “é possivel pensar
em outras formas de utilizacao dos servi-
cos de transporte, como assinaturas.”
Otavio Cunha, presidente da NTU, lem-
brou que o transporte publico, no caso os
Onibus, sao responsaveis por apenas 6%
da poluicdo atmosférica nos grandes cen-
tros urbanos. “Ja motos e carros, veiculos
particulares, sao responsa-
veis por cerca de 55%. O
que falta para o transpor-
te publico ser mais bem
utilizado sao as politicas

Edmundo Pinheiro
acredita que o Maa$S
pode ser um instru-
mento de valori-
zacdo do trans-
porte publico
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publicas que priorizem esse meio. Quan-
do houver veiculo publico e um servico
de boa qualidade, vocé atraira mais pes-
soas para que elas utilizem esse meio”,
afirmou.

SCANIA — Marcio Furlan, gerente de
marketing, comunicacao, experiéncia do
cliente e sustentabilidade da Scania no
Brasil, afirmou que a empresa, desde
2016, assumiu o compromisso de liderar
a mudanca para um transporte mais sus-
tentavel, com base em trés pilares: efici-
éncia energética, combustiveis alternati-
vos, eletrificacao e transporte inteligente
e seguro. "E preciso entender que serd
cada vez mais dificil para as empresas
sem compromisso com a sustentabilida-
de fazer negdcios no mundo atual.”

A Scania estabeleceu como meta re-
duzir em 50% a emissao de CO, gera-
da pela empresa até 2025 e em 30% as
emissoes dos produtos da marca no mes-
mo prazo. Furlan observou que exis-
tem muitas iniciativas, no campo
do transporte sustentavel, ja co-
locadas em pratica por embarca-
dores e transportadores no Brasil.
“Existem solucbes diferentes para
momentos diferentes das em-
presas. Ou seja, sempre ha
uma acao a ser feita nesse
sentido”, ressaltou.
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Outro exemplo citado pelo executivo
de acbes sustentaveis da companhia é a
nova geracao de caminhdes Scania, que
completa dois anos em 2021, com um de-
sempenho energético 20% melhor que a
geragao anterior. A parceria com 0 ins-
tituto SOS Mata Atlantica, que ja resul-
tou no plantio de 85 mil mudas foi outra
iniciativa lembrada. “Os veiculos movidos
a gas também representam um pilar im-
portante: sao 50 modelos homologados
no Brasil.”

Durante o evento, Gustavo Maroni, di-
retor de opera¢Oes do Grupo Maroni, de-
clarou que a empresa conta com a maior
frota de caminhdes a gas do Brasil, com
50 caminhdes movidos a GNV/biometa-
no. A empresa passa por uma transfor-
macao com foco na sustentabilidade. “Os
pilares principais desse processo sao a tec-
nologia e as pessoas”, disse Sérgio Pupo,
diretor administrativo da companhia.

TECNOLOGIA - A tecnologia
pode ser uma ferramenta impor-
tante para trazer mais sustenta-
bilidade ao setor, a medida que
proporciona mais eficiéncia nas

Otavio Cunha acredita
que faltam politicas
publicas que priori-
zem o transporte

publico



operac0es e uso racional dos recursos e
insumos. Huber Mastelari, CEO da Lots
Group para América Latina, lembrou que
0 transporte rodoviario de carga repre-
senta 7% do Produto Interno Bruto (PIB)
e 14% da emissao de CO, do planeta.
“Somos parte do problema. Por esse mo-
tivo, queremos e devemos fazer parte da
solucao, encontrando alternativas inova-
doras, eliminando desperdicios e aumen-
tando a autonomia dos veiculos, com
treinamento eficiente, tecnologia bem
aplicada e monitoramento de frota.”
Carlos Ferreira, coordenador de susten-
tabilidade da Jomed Log, contou que a
empresa adquiriu dois caminhdes movi-
dos a GNV/biometano em fim de 2019.
“Com dez meses de operacao, podemos
dizer que os maiores gargalos estao na
infraestrutura de abastecimento, pois fal-
tam postos que fornecem esse tipo de
abastecimento nas estradas. Por outro
lado, nos custos com combustiveis, tive-
mos uma reducao de 17,5%, em compa-
racao entre diesel e GNV”, declarou.
Daniel Drumond, gerente de transpor-
tes da BR Distribuidora, apresentou as
iniciativas da empresa no campo da sus-
tentabilidade, com enfoque nas torres de
controle proprias e no monitoramento
dos veiculos e motoristas. “Gerenciamos
toda a frota que presta servico a com-
panhia. Por meio da torre de controle,
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Marcio Furlan: “Sera cada vez mais
dificil para as empresas sem compro-
misso com a sustentabilidade fazer
negocios no mundo atual”

acionamos o transportador e este entra
em contato com o motorista sobre possi-
veis falhas na conducao ou qualquer tipo
de problema com o veiculo. Exigimos que
as empresas de transporte utilizem siste-
mas de monitoramento e telemetria, e fa-
zemos auditorias para nos certificarmos
de que as solu¢bes estao sendo usadas
de forma efetiva.”

A BR Distribuidora também investe na
multimodalidade para reduzir o nimero
de veiculos nas estradas. “Temos um sis-
tema de dutos bastante extenso e tam-
bém usamos a cabotagem para transpor-
tar biodiesel do Rio Grande do Sul para o
Nordeste, por exemplo”, disse Drumond.
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NEGOCIOS SUSTENTAVEIS — Uma
boa gestao, baseada no profissionalismo
e no respeito aos colaboradores, tam-
bém contribui para que as empresas se-
jam mais sustentaveis. Suzana Soncin,
CEO da 19exp, observou que o segmen-
to de transportes é formado por muitas
empresas familiares. “Sabemos que 30%
dessas empresas nao sobrevivem ao pro-
cesso de transicdo. E fundamental pensar
na sucessao e na profissionalizacdo dos
negocios”, sublinhou.

Em um case de sucesso, Danilo Guedes,
presidente da ABC Cargas, discorreu so-
bre sucessao empresarial e profissionali-
zacao da gestao. "Quando comegamos a
fazer a sucessao e a transformacdo, es-
truturamos um processo de mudanca de
mindset e cultural para colocar a empre-
sa em outro patamar. Contratamos um
diretor geral que nao fosse da familia e
realizamos uma série de novos processos
internos e externos para encaixar 0 Nosso
modelo de negdcio de acordo com os ob-
jetivos e as demandas do mercado. Ap6s
trés anos e com a empresa muito bem
estruturada, eu assumi como presidente
e CEO”, contou Guedes.

André de Simone, coordenador nacio-
nal da ComJovem e membro do conselho
administrativo da Transita Transportes, e
Antonio Deoclides Zini Janior, diretor de
frota e manutencao do Grupo Pra Frente

62 | TECHNIBUS - 151

Brasil, também apresentaram suas expe-
riéncias de sucessao bem sucedidas.

Fernanda Sarreta, vice-presidente ad-
ministrativa da IC Transportes, enfatizou
que a prioridade dos negocios sustenta-
veis deve ser sempre nos colaboradores
e na sociedade em geral. “Nao podemos
perder o foco nas pessoas se quisermos
atingir a sustentabilidade nos nossos ne-
gocios e contribuir para a melhoria do
mundo”, afirmou.

MOTORISTAS — Nao ha duvidas de que
0 motorista tem papel fundamental no
transporte sequro, eficiente e sustentavel.
Pedro Trucdo, apresentador do programa
Pé na Estrada, abordou a importancia dos
motoristas na economia e no desenvolvi-
mento do Brasil. Claudio Adamuccio, di-
retor presidente da G10 e diretor adminis-
trativo da Transpanorama, mostrou como
a empresa busca valorizar os condutores
por meio de rankings, premiacoes, bonifi-
cacdes campanhas e treinamentos.

"0 Gestdo na Boleia reconhece mensal-
mente os vinte melhores motoristas com
desempenho em seguranca viaria, quali-
dade e conducao econbmica. Esse ranking
é desenvolvido mensalmente e serve de
base para o prémio anual Rei ou Rainha
da Estrada. O Motorista no Podium, que é
semestral, oferece beneficios e acessos di-
ferenciados na empresa. Monitoramos 0s



motoristas por telemetria”, informou.
Com 1,2 mil caminhdes e 1,3 mil moto-
ristas, a G10 consequiu reduzir a rotati-
vidade mensal de 5% para 2,5%, desde
que adotou esses programas de valoriza-
¢ao do condutor. “Isso nos mostra que
estamos no caminho certo”, disse Ada-
muccio. Entre os principais problemas de
conducdo esta o uso do celular de forma
inadequada. “Estamos testando novas
tecnologias para coibir 0 uso do celular
enquanto os motoristas dirigem e refor-
camos bastante as acdes educativas.”
Rubens Pessoa Junior, professor expert da
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Fabet, ressaltou que é preciso que as em-
presas tenham foco em seus treinamentos
para obter resultados. “Precisamos mudar
0s habitos que prejudicam a direcao susten-
tavel e segura. O uso do celular ndo pode
ser tolerado e é hoje o principal problema
do transito em geral”, comentou.

Roberval Amorim, diretor de transpor-
tes da DHL Supply Chain, acredita que
é preciso cobrar das empresas fornece-
doras de solugbes em telemetria e mo-
nitoramento, tecnologias mais intuitivas
e simples, que ndo tirem a atencao dos
motoristas da conducao.

::::::

COMPROMISSO
EM TRANSPORTAR

Mais de 30 anos na estrada com equipamentos
de bordo, em 12/24VCC, para aplicacdo em
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Caio entrega 33 6nibus Apache Vip para Vitoria

A Caio entregou 33 o6nibus urbano
Apache Vip para as empresas de trans-
porte coletivo de Vitdria. Os veiculos irao
operar no sistema Transcol, que atua na
regiao metropolitana da capital capixaba
com aproximadamente dois milhdes de
habitantes.

Dos 33 o6nibus Apache Vip, foram en-
treques 18 veiculos para a Expresso San-
ta Paula e 15 para a Viacao Serrana.
Futuramente, serao entregues mais cinco
modelos do Millennium articulado, que
ja estao em producao na fabrica da Caio
em Botucatu.

Ambas as empresas pertencem a um
grupo que atua no setor ha quase 25 anos
e que trazem uma ligacdo importante
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com a Caio, sendo um dos primeiros
clientes a adquirir produtos da mar-
ca, apds ser assumida por um novo
grupo gestor.

Os Apache Vip adquiridos pos-
suem itens que proporcionam
conforto e comodidade como ar-
condicionado, janelas com barreiras
aos efeitos solares, além de poltro-
nas estofadas e ergondmicas, de-
senvolvidas para proporcionar facil
limpeza e manutencao.

Com capacidade para 36 passagei-
ros sentados, os veiculos possuem
trés portas de acionamento pneumatico
e embarque dianteiro. Elevador na porta
central, espaco para cadeirante e poltro-
nas reservadas tornam os veiculos 100%
acessiveis para pessoas com deficiéncia,
mobilidade reduzida e idosos.

O layout de pintura nas cores branco
e azul, padrao do sistema de transpor-
te local, ressaltam o design do Apache
Vip. Para economia e durabilidade, a
iluminacao interna e os itinerarios ele-
tronicos, localizados em pontos es-
tratégicos da carroceria, sao em Led.
Com foco em tecnologia e inovacao,
0s Onibus possuem também prepara-
cao para sistema wi-fi para uso dos
passageiros.



Busscar fornece 15 dnibus para
Gidion e Transtusa de Joinville

As empresas G|d|on e Transtusa rece-
bem novos modelos EL Buss 320L da
Busscar. Os 15 veiculos irao compor a
frota das empresas e serao utilizados no
transporte de fretamento e linha. Essa
nao é a primeira aquisicao das marcas.
Em 2018 a Gidion adquiriu o modelo El
Buss 320 recém-lancado na época e no
inicio do ano foi a vez da Transtusa de in-
corporar o modelo a sua frota.

Encarrocados no chassi Volkswagen
17.230 OD, os veiculos possuem 43 pol-
tronas Busscar class superpullman e con-
tam com sanitario, USB em todas as
poltronas e ar-condicionado. O modelo
El Buss 320L faz parte da familia El Buss,
carrocerias com motor dianteiro.

Neste més de junho a Busscar langou
o El Buss FT, 6nibus para o fretamento e
transporte intermunicipal. Com 2,6 me-
tros de largura, o novo veiculo chegou
para complementar o portfélio de produ-
tos da Busscar, e foi desenvolvido para
oferecer um baixo custo de manutencao,
mantendo a robustez e qualidade que a
marca Busscar oferece.
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Volkswagen exporta 34 dnibus
para o México

A Volkswagen Caminhdes e Onibus en-
tregou 34 6nibus para 0 México. Os veicu-
los, modelo Volksbus 17.230, acabam de
entrar em operagao no sistema integral de
transporte de Acapulco Guerrero, mais co-
nhecido como Acabus. O objetivo é renovar
a frota e fornecer mais seguranca e confor-
to com veiculos totalmente equipados.

A meta da Volkswagen é entregar ao
México 135 novos Onibus este ano. To-
dos os veiculos sao equipados com ar-
condicionado, portas do lado esquerdo
no nivel da plataforma e espaco para
cadeira de rodas. “Estamos felizes e en-
tusiasmados em apoiar a regido, fazendo
parte deste importante projeto. Quere-
mos continuar contribuindo para o cresci-
mento do sistema integral de transporte
de Acapulco, Guerrero e, claro, de toda o
México”, afirma Giovanni Juarez, diretor
comercial da Volkswagen Caminhdes e
Onibus no pais.
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Vendas de pneus de carga no
pais cresceram 341% ate maio

Dos 3,33 milhoes de pneus comercializados nos cinco
primeiros meses deste ano, 2,55 milhoes foram para
o mercado de reposicao e 778.675 unidades para as

montadoras

SONIA MORAES

As vendas de pneus de carga tiveram
reducao de 1% em maio em relacdo a
abril, de 669.267 para 662.698 unida-
des. A Associacdo Nacional da Indus-
tria de Pneumaticos (Anip) atribui esse
resultado ao equilibrio que houve nos
negdcios, com alta de 1,7% nas vendas
para as montadoras (de 154.246 para
156.804 unidades) e baixa de 1,8% para
o mercado de reposicao (de 515.021 para
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505.894 unidades).

Mas no acumulado de janeiro a maio
de 2021 houve aumento de 34,1%, com
3,33 milhdes pneus comercializados no
pais, ante os 2,48 milhdes vendidos nos
cinco meses de 2020.

Do total vendido até maio, o merca-
do de reposicao absorveu 2,55 milhdes
de pneus, 30,8% a mais que no mes-
mo periodo de 2020, e as montadoras



receberam 778.675 pneus, 46,2% supe-
riores aos 532.793 produtos comerciali-
zados de janeiro a maio de 2020.

Nas transacdes internacionais o setor de
pneumaticos acumulou de janeiro a maio
2021 déficit de US$ 38,6 milhdes, com a

VENDAS DE PNEUS 23,2
milhoes

17,08

milhdes

202

JAN-MAI

2020

JAN-MAI
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importacdo de US$ 448,4 milhdes (54,9%
a mais que janeiro a maio de 2020) e a
exportacdo de US$ 409,8 milhdes (15,2%
superior aos cinco meses de 2020). En-
quanto nos cinco meses de 2020, o setor
havia fechado com superavit de US$ 66,2
milhdes na balanca comercial, ao exportar
US$ 355,7 milhdes e importar US$ 289,4
milhdes, segundo a Anip.

Em unidades, as fabricantes acumu-
laram de janeiro a maio saldo negativo
de 13,59 milhdes de pneus, com a im-
portacao de 19,66 milhdes de produtos
(126,3% a mais que no mesmo periodo
de 2020) e a exportacao de 6,75 milhdes
(40,4% acima dos primeiros cinco meses
de 2020).

Incluindo todos os segmentos que sao
abastecidos pela industria nacional (au-
tomaveis, veiculos comerciais leves, car-
ga e motos) a venda de pneus atingiu 4,5
milhdes em maio e impde o sequndo més
consecutivo de queda ao setor.

De janeiro a maio, as fabricantes acu-
mularam a venda de 23,2 milhoes, cres-
cimento de 36,1% sobre o mesmo perio-
do de 2020, quando foram vendidos 17,08
milhdes de pneus no pais. “O destaque
importante e bem negativo é que nossa
balanca comercial se tornou negativa tam-
bém em délar, acompanhando a ja nega-
tiva em quantidade”, destaca Klaus Curt
Miiller, presidente executivo da Anip.
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Uniao Transporte Brasilia
adquire 26 onibus Mercedes-Benz

Dos 26 6nibus que a empresa recebeu para renovar
a frota, 23 sao modelos OF 1721 e trés veiculos sao

do modelo O 500 RS

A Unido Transporte Brasilia (UTB), ope-
radora de transporte urbano e rodoviario
de passageiros da capital federal e de Goi-
as, recebeu 26 novos onibus para renova-
cao de frota. Sao 23 modelos Mercedes-
Benz OF 1721, trés deles com suspensao
pneumatica, e trés veiculos do modelo O
500 RS. Com isso, seus 330 Onibus se-
guem 100% com a mesma marca.

Os 6nibus OF 1721 s@o destinados ao
transporte coletivo semiurbano na in-
terligacao de regides administrativas de
Brasilia e cidades do entorno do Distrito
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Federal, como os municipios goianos de
Padre Bernardo, Aquas Lindas, Valparaiso
e Cidade Ocidental. Ja os modelos rodo-
viarios O 500 RS operam em linhas entre
a Capital Federal e cidades goianas como
Niquelandia, Uruacu e Alto Horizonte.

“A preferéncia pelos 6nibus Mercedes-
Benz vem do meu pai, Dorival Josué do
Amaral, que fundou a empresa, hoje di-
rigida por mim e meus irmaos”, afirma
Mariana Caixeta do Amaral Vasconcelos,
diretora administrativa da UTB, que esta
perto de completar 30 anos de atividades.

A executiva afirma que mesmo com a
queda no volume de passageiros, devi-
do a pandemia, a UTB conseguiu manter
seu programa anual de renovacao de fro-
ta. “Isso nos permite cumprir a missao de
transportar pessoas com seguranca, pon-
tualidade e conforto, além de assequrar
as medidas de protecao dos passageiros,
motoristas e cobradores com acdes de hi-
gienizacao dos dnibus a cada término de
viagem”, diz Vasconcelos. 3B
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A SONDA estd gjudando @
empresas com solucoes
de Video Analytics para

reducdo de acidentes.

Sistema Avancado de Assisténcia
ao Motorista ([ADAS)

Monitoramento automatico de situacdes de risco na conducio
do velculo visando detectar e gerar alarme visual e sonoroam
casos do: possibilidade de colisdo frontal, distincia do veicule &
frente inferior a um limite pré-configurado, mudanca de pistae
de pedestre a frente do veiculo, ) .

Monitor de Status do
Motorista (DSM)
Menitoramento automatico do estado do
motorista visando detectar e gerar alarme visual &

- N
s 1 & sonoro em casos de: fadiga, distraglo, motorista
g fumando ou falando ac celular.

Somos a maior empresa latino-americana de solugées e servigcos de tecnologia, com mais de
50 anos de experiéncia, presente em 10 paises da regido, com cobertura em mais de 3.000 cidades,
mais de 5.000 clientes corporativos e uma gama completa de servicos.

Fornecemos tecnologias personalizadas desenveolvidas dentro das solugdes de videomonitoramento

gue oferecem inteligéncia analitica e embarcada, ganhos operacionais e de seguranca acs nossos
clientes.

@ 30 mil veiculos monitorados

@ + 17 milhées de transacoes por dia

e + de 10 mil veiculos integrados
com bilhetagem

- Fale com um de nossos especialistas

 relacionamento.br@sonda.com ‘ [ company/sonda ==
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As empresas
de onibus estao
agindo para que
a sua viagem
seja segura
como sempre foi.

Veja o que a empresa que vocé
costuma utilizar em suas viagens
esta fazendo no combate

ao coronavirus.

Y

W Perceba o risco, proteja a vida.

Mercedes-Benz

Referéncia em Onibus.



