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Ford Transit Minibus chega

Volkswagen desenvolve novos
ao mercado brasileiro

chassis com motor dianteiro

Irizar lanca 6nibus movido
a gas natural liquefeito

Mercedes-Benz comeca a produzir
onibus para Caminho da Escola

Grupo JCA e Scania vao testar
onibus movido a gas em 2022

Mercedes-Benz completa 65 anos
de presenca no Brasil

Marcopolo ja vendeu mais
de 200 modelos da Geracao 8

Volvo exporta 91 énibus com
carroceria Marcopolo para Africa
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30 ANOS

Technibus completa 30 anos

Lancada em 1991, Technibus comemora 30 anos de circulacao ininterrupta. Ao longo
de trés décadas a revista acompanhou a evolucao do setor de transporte rodoviario de
passageiros e mobilidade, mostrando ao leitor as peculiaridades de cada segmento que
compde esse importante pilar da economia nacional: indUstria de chassis, carrocerias,
pecas e componentes, inovadores de tecnologia, fornecedores e operadores. A revista
ja nasceu com a vocacao de promover o setor, com foco na superacao de desafios e
na valorizacao das empresas, dos gestores e do usuario. “Sempre buscamos mostrar
o lado positivo do mercado. Sem fechar os olhos para os problemas, logicamente,
mas sempre apontando para as solugdes”, sublinha Marcelo Fontana, fundador e
diretor da OTM Editora.

Marcelo Fontana conta que a ideia de criar a revista surgiu quando ele iniciou seu
trabalho na area comercial e de marketing. “Nao havia nenhuma publicacdo indepen-
dente que se dedicasse ao assunto ‘Onibus’ e havia espaco para isso. Assim, surgiu
a Technibus, que ja na primeira edicdo trouxe um ‘furo jornalistico’ com o primeiro
Onibus da Autolatina”, relembra.

Um dos marcos na trajetdria da OTM Editora é a realizacao de eventos direcionados
ao transporte e mobilidade. “Percebi que ndo havia eventos centrados no setor de
onibus, entdo comecamos a idealizar a feira ExpoBus. Depois, continuamos a realizar
muitos outros. Todos os eventos importantes do setor passaram pela OTM Editora”,
destaca. E a empresa realizou e continua a realizar eventos marcantes como Transpu-
blico, FetransRio, Lat.Bus, BrasilFret, Maiores do Transporte e Melhores do Transporte,
Seminario NTU, Arena ANTP, Encontro da Fresp, A Voz dos Pioneiros, Frotas Conectadas,
ForUm Transporte Sustentavel e o tradicional Concurso de Pintura de Frotas.

Com o processo de digitalizacao, que foi acelerado com a pandemia, 0 mercado
editorial também se transformou. “Vamos continuar a fazer nosso trabalho, sempre
atentos as mudangas, assimilando a inovagao e as novas tecnologias. Ao mesmo
tempo, acredito que poucas empresas tém um cuidado tao grande com o passado
como a OTM Editora. Nenhuma editora da area de transportes possui um acervo tao
grande como 0 nosso, que pode ser consultado por qualquer pessoa. Isso é um servico
para o setor”, afirma Marcelo Fontana.

Eduardo Chau Ribeiro
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Volvo apresenta novos
chassis rodoviarios

Os modelos B 420R+ e o B 450R+ sao uma evolucao
da geracao anterior e a novidade é a nova caixa

de transmissao I-Shift e a tecnologia de aceleracao
inteligente, que devem gerar uma economia de até
5% no consumo de combustivel

SONIA MORAES

A Volvo lanca no mercado brasileiro os
novos chassis rodoviarios B 420R+ e 0 B
450R+, que representam uma evolucao
da geracdo anterior e trazem mais econo-
mia, conectividade e seguranca. Os novos
modelos sao destinados a rotas extensas,
que usam versoes double decker (duplo
piso) e low driver (posto do motorista re-
baixado no primeiro piso), para viagens de
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400 quildmetros ou mais. Podem ter con-
figuragbes de eixos 6x2 e 8x2, com moto-
rizacOes de 420 cv e 450 cv.

Paulo Arabian, diretor comercial de 6ni-
bus da Volvo no Brasil, disse estar oti-
mista com a recuperacao do mercado de
6nibus, que teve que pisar no freio para
enfrentar a pandemia da Covid-19. “Mas
0 pior ja passou e temos perspectiva de



melhora no turismo interno e no turismo
de negdcios com o avanco da vacinacao
no pais e até os clientes estdo falando
da necessidade de renovar as suas fro-
tas por causa da previsao de um cenario
mais favoravel”, comentou Arabian.

Fabiano Todeschini, presidente da Volvo
Buses Latin America, destacou que com
0s novos dnibus a Volvo inova mais uma
vez com solucdes que mantém sua pla-
taforma de chassis rodovidrios na van-
guarda do setor de transportes de passa-
geiros. “Estamos apresentando produtos
ainda mais modernos e com melhor de-
sempenho para a rentabilidade do trans-
portador”, disse Todeschini.

Para os novos Onibus, o software de con-
trole do motor, que é identificado por ace-
leracao inteligente, foi aprimorado para as
condicoes de topografia, carga e condu-
cao do Brasil. Segundo a Volvo, essa tec-
nologia proporciona reducao expressiva
no consumo de diesel, um dos mais impor-
tantes itens na planilha de custos do trans-
portador. “Desenvolvemos algoritmos que
identificam a necessidade real de torque
conforme a topografia e 0 peso transpor-
tado, controlando a injecdo de combus-
tivel de forma precisa, independente da
acao do motorista no pedal”, disse Gilcar-
lo Prosddcimo, gerente de engenharia de
vendas da Volvo Buses na América Latina.

Outra novidade que a Volvo acrescentou

Edicao
Digital

Fabiano Todeschini: "Estamos apre-
sentando produtos mais modernos e
com melhor desempenho"

nos novos chassis rodoviarios é a nova
versao da transmissao I-Shift. Com novo
software, as trocas estao ainda mais rapi-
das e suaves, melhorando o desempenho
e 0 conforto em marcha. “Conjugados, o
novo software do motor e a nova I-Shift
podem trazer até 5% de reducao no con-
sumo, dependendo do trecho e condicoes
de operacao”, ressaltou Prosdocimo.
Ainda no motor, os novos B420R+ e
B450R+ trazem modificacdo no sistema
de pos-tratamento (SCR), com sistema de
dosagem de Arla32 atualizado que, se-
gundo Todeschini é uma forma de se pre-
parar para a norma Euro 6 de emissdes
de poluentes. O dispositivo ganhou novo
mddulo de comando, além de nova bom-
ba e injetores. As mudangas seguem um
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padrao adotado na linha de caminhdes
Volvo, simplificando a manutencao e re-
duzindo custos operacionais.

Em relacdo a versao anterior 0s novos
o6nibus custam 5% a mais por causa da
nova tecnologia. Mas estdao mais leves,
0 que permite transportar mais carga no
bagageiro.

A Volvo destaca também o0s avancos na
arquitetura eletronica dos veiculos, que
estao ainda mais conectados. Com isso,
o Volvo Bus Connect aplicativo de celu-
lar que ajuda o operador a gerir a frota
ganhou novas funcionalidades. Remota-
mente é possivel acompanhar o desem-
penho de cada veiculo, visualizando o
consumo de diesel, tempo de conducao
na faixa econdmica de rotacdes e tem-
po em marcha lenta. Com esses dados, é
possivel implementar melhorias, treinan-
do os motoristas com base em numeros
concretos. O App Volvo Bus Connect é
gratuito e esta disponivel para download

8 | TECHNIBUS - 153

O novo software do motor e
a nova I-Shift podem reduzir

em até 5% de reducao
no consumo de combustivel

nas lojas Play Store e Apple Store.

Os chassis ganharam um novo volante.
Forrado de couro, tem agora 50 cm de
diametro, ergonomicamente projetado
para proporcionar mais conforto e segu-
ranca ao dirigir. A nova geracao traz ain-
da um tacdgrafo digital. E um avancado
equipamento com menor custo de opera-
¢ao, memodria interna de até sete dias de
gravacao, que garante maior conforto ao
motorista e mais praticidade gracas ao
armazenamento digital.

Agora, os novos B420R+ e o B450R+
podem ter o Sistema de Seguranca Ati-
va (SSA) da Volvo mesmo em carrocerias
equipadas com vidro bipartido. A ultima
geracao do SSA traz um conjunto de tec-
nologias que ajudam a evitar acidentes,
como “Aviso de colisao frontal com frena-
gem de emergéncia”, “Aviso de mudanca
de faixa", “Sinal de alerta no para-brisa”,
“Piloto automatico adaptativo” e “assen-
to vibratorio”. Além disso, os chassis vém



de série com controle eletronico de esta-
bilidade (ESP), freios eletronicos a disco
(EBS) e sistema a antitravamento (ABS).

Para 0s novos modelos B420R+ e o
B450R+ o Banco Volvo estad oferecendo
inédita linha de crédito com prazos de até
66 meses e caréncia de até seis meses,
para comecar a pagar somente a partir de
2022. As modalidades de financiamento
sao 0 Finame TLP, que tem parcelas va-
riaveis, e o Finame TFB, que tem parcelas
fixas do inicio ao final do contato.

MERCADO - Atualmente a Volvo ex-
porta 60% do que produz na fabrica de
Curitiba. "Estamos vendo times diferen-
tes entre 0s paises em relacao a retoma-
da do mercado de rodoviarios. O Chile,
gque esta com vacinacao avancada e sem
restricdes, tem aumentado os pedidos de
Onibus. Por outro lado, a gente vé a Ar-
gentina e o Peru mais recuados devido a
pandemia”, esclareceu Todeschini.
Arabian acrescentou que no Brasil o
empresario esta cauteloso, mas otimista
e, com 0 avanco da vacinacao, esta au-
mentando a procura por viagens. “Pela
telemetria dos nossos chassis apuramos
que 80% dos nossos 6nibus rodoviarios
monitorados estdo em operacao. Isso
chegou a zerar em abril do ano passa-
do e foi timidamente andando ao longo
de 2020, chegando a 90% no final do

Edicao
Digital

ano e, com a segunda onda da Covid-19
em marco deste ano, tivemos que rever
todas as nossas estratégias e prognosti-
cos do mercado e os planejamentos dos
empresarios. Agora, depois de uma frea-
da, 0s negdcios comecam a avangar. Os
empresarios estao otimistas e os que ti-
veram que vender seus onibus para redi-
mensionar os custos, percebem que, com
0 aumento da demanda, se ndo repor a
frota perde passageiro e a receita. Esse
otimismo nao é uma expectativa, € uma
realidade”, frisou Arabian.

O diretor da Volvo revelou que tem pe-
didos colocados na fabrica. “O mercado
esta demandando, as noticias sao boas,
as perspectivas financeiras sustentam e
amparam essa retomada e a alavanca-
gem financeira dos empresarios comegou
a diminuir com o aumento da retomada
e demanda de passageiros, 0 que reduz
a carga de custos fixos, com o desequili-
brio da receita”, explicou Arabian.

Para 0s novos 6nibus a Volvo esta com
plano de producdo calibrado e dimen-
sionado para até dezembro cumprir com
as expectativas de atingir o market-sha-
re desejado, segundo Arabian. “A proje-
¢ao é que o segmento de rodoviarios fe-
che 2021 com 500 veiculos emplacados,
numero muito abaixo de 2019, quando
teve 2.400 veiculos vendidos no pais e de
2020, que emplacou 2.080 veiculos.
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Marcopolo atinge marca de 200
onibus da Geracao 8 vendidos

O modelo lancado recentemente ja foi adquirido
por cerca de 40 empresas, entre elas, a Viacao Aguia
Branca, que apresentou o novo 6nibus em setembro

MARCIA PINNA RASPANTI

Lancada em julho deste ano, a Geragdo  mercado brasileiro e latino-americano.
8 de Onibus rodoviarios da Marcopolo O resultado representa a compra por
atingiu a marca de 200 unidades comer-  mais de 40 empresas. Sequndo a fabri-
cializadas em setembro para clientes do  cante, metade dos modelos vendidos
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sao Double Deckers.
James  Bellini, CEO
da Marcopolo, informou
que a nova linha foi ad-
quirida por empresas de
diferentes portes, com
grandes grupos como a
prépria Aquia Branca, a
Viacao Garcia e 0 grupo
Guanabara, mas tam-
bém por empresas me-
nores. “Muitos operado-
res com foco no turismo
estdo comprando o0 mo-

Edicao
Digital

A Aguia Branca adquiriu seis modelos Paradiso
Double Decker da Geracao 8, que comecaram

delo G 8. A expectativa 4 cjrcular entre Rio de Janeiro e Sdo Paulo em
é de que o final do ano setembro e, em breve, também entre Vitéria (ES)

seja bem mais positivo € Rio de Janeiro.

para o setor. A demanda esta relativa-
mente aquecida. Ja estamos vendendo
a Geracao 8 para 2022. A carteira de
2021 ja esta completa”, revelou.

De acordo com Bellini, a maioria dos
clientes decidiu introduzir o novo veiculo
em suas frotas, antecipando seus pro-
gramas de renovacao e oferecendo mais
tecnologia para atrair e reter 0s passa-
geiros. “Nossos clientes estao otimistas
com a retomada turistica no fim deste
ano, e para estimular o transporte rodo-
viario nada melhor que veiculos de Ulti-
ma geracao que agregam exceléncia a
operacao”, enfatizou o executivo.

Segundo o executivo, a demanda do

segmento de fretamento seque aqueci-
da, ainda pelas questdes de distancia-
mento para transporte de colaborado-
res, e 0s operadores de linha de turismo
estao otimistas com o avanco da vacina-
cao e a elevacao da confianca dos pas-
sageiros em retomar seus deslocamen-
tos e viagens de férias.

Com o atual volume de pedidos para os
modelos da Geracao 8, a linha de produ-
cao dedicada exclusivamente a sua fabri-
cacao em Caxias do Sul (RS) esta com a
sua programacao fechada até o fim de
2021. No segundo trimestre de 2021, a
producao da Marcopolo cresceu 21,6%
em comparacao com 0 mesmo periodo

TECHNIBUS - 153 | 13
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de 2020, somando 2.483 veiculos. O re-
sultado é quatro vezes maior que 0 au-
mento de 4,7% registrado pela producao
total de carrocerias de dnibus no pais, no
mesmo periodo comparativo.

APRESENTACAO — A Viacdo Aguia
Branca anunciou o inicio das operagdes
do seu novo Onibus, o Aguia Branca G8.
A empresa adquiriu seis modelos Para-
diso Double Decker da Geracao 8, que
comecaram a circular entre Rio de Ja-
neiro e Sao Paulo, em 16 de setembro,
e em breve, também entre Vitdria (ES) e
Rio de Janeiro.

O presidente do grupo Aquia Branca,
Renan Chieppe, destacou que a apre-
sentacao de um novo modelo é impor-
tante em um momento em que 0 merca-
do comeca a se recuperar. “Vivemos um
grande desafio. A empresa desenvolveu
novos planos e estratégias para estimu-
lar 0 mercado e incentivar o passageiro
a voltar a viajar de dnibus. Esse movi-
mento ja comecou”, avaliou.

Chieppe disse que parte da frota da
empresa ainda esta parada, mas que até
o final do ano o movimento deve se nor-
malizar. Segundo o executivo, entre mar-
co e abril de 2020, no apice da crise sa-
nitaria, apenas 15% da frota estavam
em circulacdo. “Hoje, estamos com 65%
das operacOes, em comparacao a 2019,

14 | TECHNIBUS - 153
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e devemos chegar a 90% em novembro.
Estamos bastante otimistas.” O grupo
Aguia Branca conta com 850 6nibus e
todos os anos faz a renovacdo anual de
10% da frota, em média.

A venda de passagens online também
cresceu significativamente desde 2019,
quando passaram a ser usados no Bra-
sil os bilhetes de passagens eletronicas
(BPe), que nao precisam ser impressos
antes do embarque. “Antes, o e-com-
merce de passagens representava cerca
de 10% de nossas vendas; agora, 40%
das passagens sao eletronicas. Em re-
gides como Rio de Janeiro e Sao Pau-
lo, esse indice chega a 60%", explicou
Chieppe.

Para a CEO da Aguia Branca, Paula
Barcellos Tommasi Corréa, o momento
representa um marco na historia da em-
presa e expressa 0 COmpromisso com 0s
passageiros.

“Completamos, recentemente, 75 anos
de experiéncia no mercado de transpor-
te de passageiros e sentimos um imen-
so orgulho em poder conectar mais de
nove milhdes de pessoas ao longo de
700 localidades brasileiras. O pioneiris-
mo é uma forte caracteristica que nos
acompanha desde o inicio da jornada
e dessa vez nao seria diferente. O futu-
ro chegou e chegou primeiro na Aguia
Branca”, comentou.
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Veja o que a empresa que vocé
costuma utilizar em suas viagens
esta fazendo no combate

ao coronavirus.

As empresas
de onibus estao
agindo para que
a sua viagem
seja segura
como sempre foi.

Perceba o risco, proteja a vida.

Mercedes-Benz

Referéncia em 6nibus.
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Irizar fabrica o primeiro
onibus movido a GNL para
uso interurbano

O primeiro onibus Irizar i4 a gas natural liquefeito
(GNL) conta com uma autonomia de até 1.000 km
em uso interurbano ou em percursos curtos

————— ~ =

O primeiro 6nibus movido a gas natural
liquefeito no Brasil € o modelo Irizar i4 de
classe Il, um veiculo versatil e ideal para
0 transporte metropolitano, o transporte
escolar, de empresas ou para fretamento
ocasional.

Incorpora dois tanques cilindricos de tipo
criogénico (-162° C) situados longitudinal-
mente em ambos os lados do maleteiro

16 | TECHNIBUS - 153

O Irizar i4 urbano tem 49 lugares sentados
e capacidade para 13 passageiros de pé

central do veiculo, que se
encontra completamente es-
tanque e isolado da zona de
passageiros. Os tanques tém
capacidade para 704 litros
de gas e um peso de 830 kg,
quando em plena carga.

O veiculo cumpre os requisi-
tos do Regulamento R66.02
e tanto os componentes uti-
lizados quanto a instalacao
“ obedecem os protocolos de

seguranca estabelecidos.

Por se tratar de um combus-
tivel alternativo, ecoldgico e economico e
de uma tecnologia madura e disponivel, o
gas natural € um componente de grande
importancia na transicao energética. Além
da autonomia de até 1.000 km, os bene-
ficios ambientais desta tecnologia permi-
tem reduzir as emissGes de CO, em 25%,
as de NOx em 85%, e as de particulas em
96%, chegando a niveis proximos a zero



as emissoes que afetam a salde.

Além de proporcionar um maior rendi-
mento térmico do que o diesel, os niveis
de ruido reduzem-se em 50%. No que
se refere ao seu custo operacional (TCO),
calcula-se que a reducao pode alcancar
0s 30%, dependendo da diferenca entre
0 custo do gas natural e do diesel. O cus-
to de manutencao é similar ao de um vei-
culo a diesel convencional.

A linha de veiculos GNL (biogas natural
liquefeito) da Irizar inclui 0os modelos de
onibus Irizar i4, Irizar i6S e Irizar i6. A par-
tir de setembro, 0 modelo Irizar i4 estara
disponivel também com o novo chassis
Scania NBG de 9l Euro6E e 340 cavalos.
Durante 0 ano 2022, esta tecnologia se
estendera aos modelos Irizar i6 e Irizar
i6S, para servicos urbanos, de média e
de longa distancias, com um chassis de
nova geracao NBG de 13 litros e 410 cv,
com comprimentos de 12 a 15 metros.

Dispde de duas opcdes de tanques de
biogas: tanque individual ou dois tan-
ques separados, para oferecer diferentes
autonomias e capacidades do maleteiro.

Em comparacao com o GNC (gas natural
comprimido), o GNL, ou gas natural lique-
feito, ocupa menos volume e possui uma
densidade energética 1,4 vezes superior e
um menor peso do sistema completo.

Com este novo desenvolvimento, a
Irizar seque ampliando a sua extensa

Edicao
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oferta de solugdes tecnoldgicas para se
adaptar a cada necessidade: dnibus elé-
tricos zero emissoes, Onibus a diesel, bio-
gas, gas natural, HVO, hibridos, biodiesel
e B100. Um amplo catdlogo de possibili-
dades que abrange todos os segmentos
do mercado, incluindo os énibus urbanos
e de média e longa distancias, para servi-
cos requlares, fretados ou premium.
Tudo isto com o objetivo estratégico de
continuar promovendo o0 uso do transpor-
te publico coletivo e de desenvolver todos
os projetos de sustentabilidade exigidos
pela sociedade e pelos desafios das alte-
racOes climaticas, sequndo a empresa.

CARACTERISTICAS DO IRIZAR 14 —
Na sua versao L, o modelo Irizar i4, de
piso liso e corredor baixo para uma melhor
acessibilidade, tem comprimento de 12,2
metros, porta central dupla e é encarroga-
do sobre 0 chassis Scania 320 EB 4x2 E6D
biogas GNL, com motor de 9 litros e 320
cv. Dispde de 49 lugares sentados e capa-
cidade de 13 passageiros de pé, e prestara
servicos de curtas distancias, com paradas
frequentes. Este modelo inclui também
displays de indicacao do destino, sistema
CCTV de videovigilancia e um monitor di-
gital de controle de gas, que permite ao
condutor verificar as incidéncias no siste-
ma de gas e cumprir todos os protocolos
de seguranca.

30 ANOS
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Mercedes-Benz inicia
a producao de onibus
escolares

A fabricante venceu a licitacao do FNDE realizada na
metade deste ano com o direito de fornecer 2.600
onibus escolares - 1.200 mil na categoria ORE 1, 1.000
na ORE 2 e 400 na Onurea piso alto, todos com o chassi
LO 916 e carrocerias Caio e Mascarello

SONIA MORAES

A Mercedes-Benz ja comecou a produ-
zir 0s Gnibus escolares para o programa
Caminho da Escola, ap6s vencer a lici-

tacao do FNDE (Fundo Nacional do De-

senvolvimento da Educacdo) realizada
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na metade deste ano para a compra
de sete mil 6nibus, cujas propostas de
precos de cada veiculo oscilaram de R$
259,3 mil a R$ 542 mil, totalizando R$
2,25 bilhdes.



A empresa vai participar do progra-
ma com o fornecimento de 2.600 6ni-
bus escolares — 1,2 mil na categoria oni-
bus rural escolar — ORE 1 (R$ 237.898),
1.000 na ORE 2 (R$ 279.698) e 400 na
Onurea (6nibus urbano escolar acessi-
vel) piso alto (R$ 259.328), todos com o
chassi LO 916 e carrocerias Caio e Mas-
carello. As prefeituras e os estados po-
derdo solicitar seus 6nibus até 14 de se-
tembro de 2022.

“Com essa nova licitacao, somente
para o Caminho da Escola, serdo cer-
ca de 8.500 dnibus Mercedes-Benz em
circulacao pelo programa, desde 2007,
quando foi iniciado”, diz Walter Barbo-
sa, diretor de vendas e marketing oni-
bus da Mercedes-Benz do Brasil.

Os veiculos — modelo ORE 1 (6nibus
rural escolar - categoria pequeno) com
29 assentos para criancas, e ORE 2 (6ni-
bus rural escolar - categoria médio), com
44 assentos —, possuem caracteristicas
especificas para a aplicacao rural, como
balancos dianteiro e traseiro curtos, sus-
pensOes dianteira e traseira adequadas
para aplicacao severa, blogueio de dife-
rencial automatico, pneus mistos (terra
e asfalto) e para-choques elevados.

Os Onibus do modelo Onurea PA (6ni-
bus urbano acessivel piso alto — cate-
goria pequeno), com 29 assentos para
criancas, mais um auxiliar, sdo focados

Edicao
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no transporte escolar em areas urbanas,
possuindo caracteristicas como menor
altura de carroceria em relacao ao solo,
eixo traseiro com diferencial convencio-
nal, pneus com perfil para asfalto, além
do sistema de ar-condicionado que pro-
porciona maior conforto as criangas.

Os 6nibus também se destacam pela
acessibilidade, com porta larga e dispo-
sitivo de poltrona movel, dois assentos
reservados a alunos com deficiéncia fisi-
ca e cintos de seguranca de quatro pon-
tos. Além disso, as carrocerias dispdem
de porta-pacotes vazados para acomo-
dacdo de mochilas.

“Vocacionada para operacoes em es-
tradas rurais e vias nao pavimentadas,
essa versao do LO 916 foi desenvolvi-
da especificamente para o Caminho da
Escola, atendendo as especificacbes do
FNDE", informa Gustavo Nogueira, ge-
rente de vendas para governo da Mer-
cedes-Benz. Segundo a fabricante, os
balancos dianteiro e traseiro elevados
facilitam a circulacdo em solos acidenta-
dos, enquanto o bloqueio de diferencial
melhora a tracdo em terrenos de baixa
aderéncia, muito comum em estradas
nao asfaltadas.

Os pneus de maior banda de rodagem
(235/75 R 17,5) sao especificos para uso
misto em terra e asfalto. Além disso, o
LO 916 para aplicacoes rurais se destaca
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por itens como freio de parada, que nao
permitem a movimentacao do veiculo
com as portas abertas, limitador de ve-
locidade de 70 km/h e tacdgrafo digital.

O portfolio da Mercedes-Benz para o
programa Caminho da Escola conta ago-
ra com 0s modelos LO 916 para a cate-
goria ORE 1 (entre-eixos de 4,25 metros

para Onibus convencional de até 7,4
metros, com 29 assentos para estudan-
tes), ORE 2 (entre-eixos de 4,8 metros,
com até 9,0 metros de comprimento e
44 assentos), Onurea PA (entre-eixos de
4,25 metros, com 7,4 metros de compri-
mento e 29 assentos) e também o OF
1519 R para o ORE 3 (entre-eixos de seis

VOLKSWAGEN CAMINHOES E ONIBUS VAI ENTREGAR
2.500 VEICULOS AO CAMINHO DA ESCOLA

Volkswagen: O chass
15.190 ODR - ORE 3 tem
“capacidade paratrans- ~
. portar 59 estudantes. ..

Para esta nova licitacdo do progra-
ma Caminho da Escola a Volkswa-
gen Caminhdes e Onibus vai entregar
2.500 Volksbus 15.190 ODR - ORE3
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(R$ 317.998), que ja podem ser adqui-
ridos por prefeituras e estados de todo
0 pais para o transporte escolar.

Os chassis sao produzidos no centro



de desenvolvimento e manufatura da
fabricante em Resende (RJ), que ja esta
preparado para a demanda até o encer-
ramento do prazo de aquisicao desses
veiculos no ano que vem. “Encarar essa
missao nos enche de orgulho, pois sa-
bemos que estamos contribuindo para o
acesso de estudantes brasileiros a edu-
cacao. Por isso, a Volkswagen tem uma
dedicacdo enorme ao Caminho da Esco-
la, desenvolvendo e produzindo veiculos
que proporcionem mais qualidade na jor-
nada estudantil desses alunos”, comen-
ta Roberto Cortes, presidente e CEO da
Volkswagen Caminhdes e Onibus.

Neste ano, a montadora comemorou
0 marco de mais de 23.500 6nibus en-
tregues ao transporte de estudantes
no pais. Outro motivo para celebracao
foi o fato de que mais de 1,5 milhao
de alunos ja andaram de Volksbus em
5.226 municipios de todo o Brasil. Isso
significa que quase todas as cidades
brasileiras contam com pelo menos um
Volksbus do Caminho da Escola.

O Volkswagen 15.190 ODR - ORE 3
tem capacidade para transportar 59
passageiros. O veiculo foi projetado
para garantir maior conforto e segu-
ranca para os estudantes e manuten-
cao mais facil e menor custo operacio-
nal. Conta com tracao 4x2 e dispositivo
de poltrona movel (DPM).

Edicao
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Outras fabricantes que venceram a Ul-
tima licitacdo do FNDE sdo a Marco-
polo, que podera fabricar 1,4 mil 6ni-
bus, sendo 1.000 na categoria ORE 1
4x4 com o modelo V8L 4x4 Attack 8
(R$ 362.200) e 400 Volare Acess piso
baixo (R$ 387.600), e a Agrale que foi
aprovada com 500 veiculos na catego-
ria ORE zero 4x4, com o modelo Mar-
rua AM 200 MO (R$ 542.000).

A expectativa da Associacao Nacional
dos Fabricantes de Veiculos Automoto-
res (Anfavea) é de que os nimeros de
onibus escolares comecem a aparecer
no licenciamento do fim deste ano.

O programa Caminho da Escola foi
criado em 2007 com o objetivo de re-
novar a frota de veiculos escolares,
assequrar seguranca e qualidade ao
transporte dos estudantes e contribuir
para a reducao da evasao escolar, am-
pliando, por meio do transporte diario,
0 acesso e a permanéncia na escola
dos estudantes matriculados na educa-
cao basica da zona rural das redes es-
taduais e municipais.

Desde 2008, quando iniciou a pro-
ducao dos veiculos, até 2020 ja foram
produzidos 57.747 oOnibus escolares.
Este total inclui 6nibus adquiridos com
recursos do FNDE e dos municipios, se-
gundo a Associacao Nacional dos Fa-
bricantes de Onibus (Fabus).
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Chegam ao mercado
dois novos Volkshus

O chassi de micro-6nibus 10.160 OD tem nova
configuracao, que permite maior quantidade
de poltronas, enquanto o chassi 15.190 ODS
foi desenvolvido para as grandes cidades

e o setor de fretamento

SONIA MORAES

A Volkswagen Caminhdes e Onibus am-
plia o seu portfélio com o lancamento de
novos chassis com motor dianteiro — o mi-
cro-onibus Volksbus 10.160 OD e o Volks-
bus 15.190 ODS.

O Volksbus 10.160, que ja esta dispo-
nivel nas revendas da marca, tem nova
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configuracao, que permite maior quanti-
dade de poltronas, o que garante neste
momento de pandemia o distanciamento
das pessoas e no futuro, quando for eli-
minado o risco de contagio, podera levar
mais passageiros.

Ricardo Alouche, vice-presidente de



vendas, marketing e servicos da Volkswa-
gen Caminhdes e Onibus, explicou que a
nova configuracao do Volksbus 10.160 OD
foi desenvolvida em parceria com os en-
carrocadores e tem capacidade de trans-
portar até 36 passageiros. Este onibus é
equipado com motor de 162 cv de potén-
cia e 600 Nm de torque, transmissao ZF
S5 420 com cinco velocidades e um PBT
de 10.000 quilos, o que possibilitou o au-
mento da capacidade de passageiros. No-
vas configuracOes de carrocerias estdo em
desenvolvimento e, em breve, também es-
tarao disponiveis.

O Volksbus 15.190 ODS, equipado com
suspensao pneumatica integral, foi desen-
volvido para suprir a demanda das grandes
cidades e atende ao setor de fretamento.
A suspensao dianteira traz dois bolsdes
e a traseira conta com quatro, além de
amortecedores hidraulicos telescopicos de
dupla acdo e barra estabilizadora.

“Este chassi € um dos exemplos das par-
cerias bem-sucedidas da Volkswagen Ca-
minhdes e Onibus”, disse Alouche. “Qu-
vimos 0 nosso cliente e vislumbramos a
oportunidade de trazer um veiculo menor
para quem antes comprava um modelo
de 17 toneladas, sem abrir mao do mes-
mo nivel de conforto para os passageiros.
Ao mesmo tempo é uma alternativa para
a Operacao em transicao gque antes usa-
va 0 Micro e agora esta vendo a demanda

O chassi Volksbus 10.160 OD tem
nova configuracao, que permite
maior quantidade de poltronas

crescer, movimento que tem sido observado
nas periferias de grandes cidades do pais.”

O Volksbus 15.190 ODS possui motor
MAN D08, com 186 cv e 700 Nm do tor-
que. Sequndo a empresa, mais de dois mi-
Ihdes de veiculos no mundo utilizam esse
propulsor, que equipa mais de 200 mil vei-
culos no Brasil. A transmissao manual ZF
de sete marchas (seis marchas a frente e
uma a ré) é associada ao sistema de ca-
bos e auxilio pneumatico, garantindo tro-
cas leves e precisas. Com PBT de 15 tone-
ladas, o 6nibus é indicado para carrocerias
de até 11 metros de comprimento. “Esse
mididnibus preenche uma lacuna entre o
micro-6nibus e o Gnibus pesado, com con-
forto, agilidade e custo-beneficio”, ressal-
tou Alouche.

VOLKSBUS 22.280 ODS — Outro pro-
duto que a empresa esta disponibilizan-
do para o mercado é o chassi Volksbus
22.280 ODS de 15 metros, modelo que
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teve 0 seu pré-lancamento realizado em
dezembro de 2019 na fabrica de Resende,
no Rio de Janeiro.

Este superdnibus é equipamento com mo-
tor MAN D08 de seis cilindros e 227 cv de
poténcia, suspensao pneumatica, transmis-
sao ZF de seis marchas e eixo direcional na
frente que facilita as manobras. Tem capa-
cidade para transportar 115 passageiros.

Alouche nao revelou quais empresas ad-
quiriram esse 6nibus, mas informou que
varias cidades demonstraram interesse
pelo modelo, como as operadoras de Ma-
naus, Recife, Belo Horizonte, Goiania e
Sao Paulo, e que em breve este dnibus es-
tara nos mercados latinos.

O vice-presidente de vendas da Volkswa-
gen destacou a importancia do programa
Caminho da Escola para o qual a empresa
ja forneceu mais de 20 mil 6nibus e que
recentemente assinou novo contrato que
da o direito de vender ao programa 2,5 mil
6nibus Volksbus 15.190 ODR - ORE3, com
capacidade para transportar até 59 alunos.

Alouche observou que o mercado de
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“6_Vorllkls"b¢'ls' 22.280 ODS de 15 metros pbde' i‘réh§hor¥e cerca de 115 bé&éége

iros
6nibus ainda passa por um momento dificil
por causa da pandemia da Covid-19. “As
pessoas passaram a trabalhar em casa, o
que provocou ociosidade da frota de 6ni-
bus e isso esta gerando inadimpléncia sig-
nificativa para as empresas que operam o
transporte coletivo, mas no proximo ano
devera haver recuperacao do mercado,
com o aquecimento do setor rodoviario e
de fretamento.”

Segundo Alouche, nos ultimos 12 me-
ses a Volkswagen liderou as vendas em
quatro das cinco regides brasileiras, com
o emplacamento de 4.770 chassis Volks-
bus. “Desse total, pouco mais da meta-
de se destina ao setor privado e outra
parte atende a programas publicos e Ii-
citacdes. Com 29% de participacao no
mercado nacional comemoramos nesses
12 meses a lideranca nas regides sul,
centro-oeste, norte e nordeste e esta-
mos na vice-lideranca na regiao sudes-
te, a maior importante do pais, e vamos
sequir trabalhando para conquistar a i-
deranca no mercado total”, disse. 3®
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NEXT GENERATION —

Novos recursos e funcionalidades chegam a bilhetagem do ClTbus,
a Unica solucdo de ITS verdadeiramente completa e nativamente
infegrada do Brasil.

Tecnologia de ponta transformando a experiéncia do passageiro.
Inovacao que simplifica e agiliza.
Solucdo completa, muitas possibilidades, novos resulfados.

MAIS QUE TRANSPORTE, EXPERIENCIA. "
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Bilhetagem Online Cloud SBE Carteira Virtual

PIX CFTV com
Reconhecimento Facial

ITS Integrado

TACOM

Solugdes em mobilidade (31) 3348-1000 |
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Grupo JCA anuncia acordo
com Scania para testes
de onibus a gas natural

O K 320 4x2 movido a gas ira rodar numa rota a ser
definida, pelo Estado de Sao Paulo, com previsao de
inicio no primeiro semestre de 2022

MARCIA PINNA RASPANTI

O Grupo JCA e a Scania anunciam
uma parceria para uma demonstracao
com um 6nibus movido a gas (natural
ou biometano), com previsao de inicio
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no primeiro semestre de 2022. O mo-
delo escolhido é o K 320 4x2, que ira
circular em uma rota rodoviaria da Via-
cao Cometa a ser definida, pelo Estado



de Sao Paulo. Em um primeiro momen-
to, o veiculo fara os testes com gas na-
tural, mas a Scania espera também tes-
tar o biometano.

O seu motor €é ciclo Otto (o mes-
mo conceito dos automoveis) movido
100% a gas natural ou biometano, ou
mistura de ambos. Os cilindros e val-
vulas sao certificados pelo Inmetro
(em conformidade com a lei). Em caso
de incéndio ou batida, o gas é libera-
do para a atmosfera e se dissolve sem
perigo de explosao. “Estamos produ-
zindo um Onibus especialmente para a
JCA que sera encarrocado no padrao
da empresa. A rota sera em uma regiao
com estrutura de abastecimento e com
uma quilometragem média alta. Ain-
da estamos comecando a planejar essa
prova com a JCA, portanto nao temos
todos os detalhes”, informa Silvio Mu-
nhoz, diretor de 6nibus da Scania.

Para Munhoz, o0 gas é uma alternativa
interessante para o mercado brasileiro,
por ser uma fonte de energia limpa e
por ser viavel para o operador devido
a0 seu custo e possibilidade de amplia-
cao da rede de abastecimento. O exe-
cutivo afirmou que a Scania nao deve
trazer modelos elétricos para o Brasil,
em um futuro préximo. “O preco de um
veiculo elétrico tem um custo elevado,
nao apenas no Brasil, mas em qualquer

Edicao
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Silvio Munhoz: "Estamos produzindo
um 6nibus especialmente para a JCA
que sera encarrocado no padrao da
empresa”

mercado. Outra questao é a estrutura
de abastecimento que nao é simples
de ser implementada. Ha outras alter-
nativas sustentaveis, como 0 gas, por
exemplo”, disse.

PERSPECTIVAS — Apos a crise causa-
da pela pandemia, tanto Scania quan-
to 0 Grupo JCA estao otimistas em rela-
cao aos proximos meses. A JCA espera
ter um aumento de 40% em viagens de
Onibus no Ultimo trimestre deste ano,
mantendo a retomada gradual em 2022.

Em 2021, ogrupoinvestiunarenovagao
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da frota com 271 novos 6nibus, sendo
que 159 sao da Scania. “Mesmo neste
periodo desafiador que estamos viven-
do, com tantas incertezas, reforcamos
nosso compromisso com os clientes ao
investir em novos Onibus em parceria
com sdlidas empresas como a Scania,
que garante chassis com um alto pa-
drdo de qualidade e de dirigibilidade
na estrada”, disse Gustavo Rodrigues,
diretor presidente do Grupo JCA.

Atualmente, a organizacao conta com
cerca de 2,4 mil 6nibus, divididos entre
as operacoes rodoviarias, de fretamen-
to e de transporte urbano das Viacoes
Cometa, 1001, Catarinense, Rapido
Ribeirdo, Expresso do Sul, Opcao Fre-
tamento & Turismo, SIT Macaé e Ma-
caense, além da Buslog, voltada para
entrega de encomendas. Dos 159 chas-
sis da Scania, 115 unidades sao do mo-
delo K 360 4x2 e outras 44 do K 440
8x2, equipados, além do Adas, com
freio auxiliar Scania Retarder. Todos es-
tardo conectados com o pacote Analise
para gestao inteligente dos dados ge-
rados nas viagens.

INOVACAO - As iniciativas da e-bus,
unidade de solucdes digitais da orga-
nizacao, fizeram com que 60% das
vendas de passagens das empresas da
JCA passassem a ser feitas em sites ou
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aplicativos. “As marcas tradicionais da
JCA, ja estabelecidas no mercado, ga-
rantem um extraordinario selo de qua-
lidade e sequranca e fazem com que a
receptividade das novas iniciativas al-
cance resultados muito superiores aos
inicialmente planejados”, afirmou Ro-
drigues.

Segundo o Grupo JCA, a e-bus fun-
ciona quase como um laboratorio: as
startups sao usadas para testar featu-
res ainda pouco exploradas no setor
rodoviario brasileiro. “Quando da cer-
to, implementamos e, muitas vezes,
replicamos nas outras empresas mais
tradicionais do grupo. Entdo, consequi-
mos criar um ecossistema saudavel e
de sinergia das marcas”, comentou.

A wemobi foi lancada no segundo se-
mestre de 2020 como uma platafor-
ma de viagens que oferece experiéncia
100% digital e precos acessiveis. Com
uma jornada totalmente online, o pas-
sageiro compra o bilhete e usa o QR
Code para embarque. “A wemobi nao
s6 tem tido uma resposta muito po-
sitiva do publico como também serve
de ‘cartaz’ para outras marcas da JCA,
pois 80% de seus clientes atuais viaja-
ram pela primeira vez com outras em-
presas do grupo apos terem tido uma
boa experiéncia com a wemobi”, co-
mentou Rodrigues.
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A startup Outlet de Passagens dis-
ponibiliza bilhetes de 6nibus a precos
promocionais 0 ano inteiro para varios
destinos nas regides sudeste e sul do
pais. Na plataforma, o cliente escolhe
a data e um periodo de viagem e, apds
a finalizacdo da compra, recebe a con-
firmacdo da empresa que ira operar a
linha, qual o horario exato da saida do
6nibus e a poltrona disponibilizada. O
conceito de 'tarifa opaca’ foi introduzi-
do pela JCA.

A expectativa do Grupo JCA é en-
cerrar o Ultimo trimestre deste ano
com um aumento de 40% em viagens
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rodoviarias, alcancando 75% do volu-
me em dezembro, em comparacao ao
periodo anterior a pandemia. Para o
primeiro semestre de 2022, a expec-
tativa é alcancar 90%. Dentro da e-
bus, a meta para o proximo ano da
wemobi é operar com 300 6nibus na
plataforma; ja o clube giro espera al-
cancar dois milhdes de clientes ca-
dastrados no aplicativo. Na Buslog, o
grupo espera um aumento de 30% no
transporte de encomendas, enquanto
a Opcao Fretamento & Turismo estima
fazer a gestao de 1,2 mil énibus no
negocio. 3B

COMPROMISSO
EM TRANSPORTAR

Mais de 30 anos na estrada com equipamentos
de bordo, em 12/24VCC, para aplicacéo em
onibus, vans e veiculos especiais.
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Ford Transit Minibus comeca
a ser vendida no Brasil

A van de passageiros percorreu mais de um milhao
de quilometros e todos os testes de desenvolvimento
e validacao foram feitos pela engenharia brasileira
no campo de provas da Ford em Tatui, Sao Paulo

SONIA MORAES

A Ford Transit na versao Minibus co-
mecou a chegar ao Brasil no fim de ou-
tubro e ja tem 150 unidades vendidas,
com preco de R$ 220 mil para a ver-
sao de entrada. Até receber a aprova-
cao final, a van percorreu mais de um
milhdo de quilémetros para que pudes-
se atender aos requisitos do mercado e
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as preferéncias do consumidor brasileiro
com o reconhecido padrao mundial de
qualidade.

Nesse programa de testes, a nova
Transit produzida no Uruguai passou
também por mais de 20 mil horas de
trabalho de engenharia, com foco prin-
cipalmente no motor, na dirigibilidade,



no isolamento acustico, na suspensao,
nas tecnologias de assisténcia ao mo-
torista e na nova central multimidia.

“Todos os testes de desenvolvimento e
validacdo do veiculo foram feitos no Bra-
sil pela engenharia brasileira, usando a
estrutura do nosso campo de provas em
Tatui, no interior paulista”, afirma Daniel
Santos, gerente de desenvolvimento do
produto da Ford América do Sul.

“Mesmo sendo um produto ja reco-
nhecidamente testado em outros paises,
nos sabemos que as nossas estradas,
clima, combustivel, transito e 0 modo de
dirigir do nosso consumidor tém algu-
mas caracteristicas Unicas”, diz Marinna
Silva, gerente do campo de provas da
Ford em Tatui. “O objetivo de todo esse
trabalho é oferecer ao cliente da Transit
nao s6 o melhor produto, mas uma so-
lucdo completa para garantir o melhor
retorno do seu negdécio.”

O motor EcoBlue 2.0 turbodiesel da
Transit passou por mais de 2.400 horas
em dinamdmetro e rodagem para a sua
calibracdo. Conhecido como Panther,
este motor de 170 cv é o mais potente
da categoria e é o primeiro certificado
no programa de emissdes Proconve 7.

A van da Ford é a Unica do segmento
a vir equipada com piloto automatico
adaptativo, auto start-stop, sistema de
permanéncia em faixa e trés modos de
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direcdo, que assim como 0s demais sis-
temas de assisténcia ao motorista fo-
ram validados pela engenharia local.

A Transit tem também o maior silén-
cio interno da categoria, resultado de
um trabalho de mais de 1.000 horas
para aprimorar o isolamento acustico.
A validacdo da carroceria e integridade
do conjunto demandou outras 4.000
horas, com rodagem 24 horas por dia
em uma rota de esforco com o veiculo
carregado e diferentes tipos de pista.

O programa incluiu ainda uma rota de
20.000 quilometros passando pelo litoral
de Sao Paulo, no nivel do mar, até a al-
titude de Campos do Jorddo. No desen-
volvimento da central multimidia SYNC
Move, que completa o exclusivo sistema
de conectividade da van, foram gastas
mais de 5.000 horas.

“Nos criamos também um processo de
certificacdo de transformadores, uma
rede de parceiros que estao preparados
para modificar a Transit do jeito que o
cliente quiser, nas principais regides do
Brasil, com suporte técnico e garantia de
qualidade”, explica Eduardo Spada, su-
pervisor de engenharia veicular da Ford.

OFERTA DE LANCAMENTO - Como
forma de atratividade aos clientes a
Ford oferece pacotes especiais para as
350 primeiras unidades vendidas da
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A Transit tem motor EcoBlue 2.0 de quatro

valvulas com turbo diesel intercooler
de 170 cv de poténcia

Transit na versao passageiros ou mini-
bus. Os clientes receberao como corte-
sia 0 pacote Ford Protect Manutencao
Premium, que inclui as trés primeiras
revisoes e pecas de desgaste do veicu-
lo pelo periodo de 36 meses ou 60.000
quilémetros (o que ocorrer primeiro).

Nesse pacote estao cobertos disco de
embreagem, discos e pastilhas de freio,
amortecedores, limpadores de para-
brisa e correias e mangueiras do mo-
tor. As revisdes da Transit sao feitas a
cada 12 meses ou 20.000 quilébmetros
(0 que ocorrer primeiro) pelo programa
Preco Fixo da Ford, com troca de dleo
do motor, filtros e avaliacdo de todos
os sistemas do veiculo.
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A Ford também criou condicdes es-
peciais para o financiamento da Transit
em parceria com o Bradesco. No CDC
(Crédito Direto ao Consumidor) tem
zero de entrada com parcelas de até 60
meses com caréncia de 90 dias.

No plano Ford Sempre com recompra
garantida o financiamento inclui 30%
de entrada com parcelas de 36 meses.
Na 36° parcela o cliente pode optar
pela entrega do veiculo a concessio-
naria para que realize a recompra com
80% do valor do veiculo. O valor pago
na recompra do veiculo sera utilizado
para a quitacao da parcela final e o sal-
do utilizado como parte da entrada do
novo modelo da Ford.
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Acompanhe nossas novidades! A sintonia perfeita entre design, conforto e tecnologia.
f @comilonibusoficial Feito por pessoas, para pessoas.
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ercdes-Ben copleta
65 anos de Brasil

De cada dez dnibus que circulam pelas ruas e estradas
brasileiras, seis sao Mercedes-Benz, enquanto de cada
dez caminhoes, quatro sao da marca

MARCIA PINNA RASPANTI

No dia 28 de setembro, a Mercedes-
Benz completou oficialmente 65 anos de
Brasil. O primeiro dnibus (chassi LP 312)
e 0 primeiro caminhao (L 312, o “Torpe-
do”) produzidos no pais pela empresa,
em 1956, se tornaram grandes marcos da
indUstria automotiva. Para marcar a data
historica, a empresa realizou uma trans-
missao online comemorativa prestando
homenagem a todos 0s que participaram
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desta trajetoria: clientes, colaboradores,
concessionarios, fornecedores, parceiros e
fas da marca.

“Em 1956, quando os primeiros cami-
nhoes e dnibus sairam das nossas linhas
de montagem, a Mercedes-Benz dava um
passo muito importante para o desenvolvi-
mento do setor automotivo brasileiro. Na-
quela época, Sao Bernardo do Campo (SP)
tinha cerca de 50 mil habitantes. Hoje, sao
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mais de 800 mil. Crescemos muito juntos.
Evoluimos com a cidade, com o Brasil,
com cada cliente, com cada colaborador
e com todos 0s nossos parceiros. Expan-
dimos nossa operacao e chegamos depois
a Campinas e a Juiz de Fora, e também a
cada canto desse Brasil por meio da nossa
ampla rede de concessionarios. Nos sem-
pre acreditamos no Brasil. Temos orgulho
do nosso passado, do nosso presente e
mais ainda do que esta por vir, do que dei-
xaremos como legado para a sociedade”,
diz Karl Deppen, presidente da Mercedes-
Benz do Brasil & CEO América Latina.

Além de Deppen, participaram do evento
especial: Roberto Leoncini, vice-presidente
de vendas e marketing caminhdes e 6ni-
bus da Mercedes-Benz do Brasil, e Jeffer-
son Ferrarez, presidente e CEO Mercedes-
Benz Cars & Vans Brasil. Da Alemanha,
também participaram: Karin Radstrém,
chefe mundial da Mercedes-Benz Trucks,
e Till Oberworder, chefe mundial da Daim-
ler Buses, que reafirmaram a importancia
da unidade brasileira e do mercado local
para a companhia.

Também estiveram presentes na ho-
menagem Marcus Breitschwerdt, head
global Mercedes-Benz Vans, e Matthias
Liihrs, head de automoveis Regiago Over-
seas, para celebrar o marco dos 65 anos
da Mercedes-Benz no territdrio brasileiro.

“Olhando pelo retrovisor, quanta coisa
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O primeiro chassi -_b.ara 6nibus,
o LP-312, produzido no pais
pela Mercedes-Benz em 1956

boa temos para relembrar. E como é gra-
tificante falar da relevancia da Mercedes-
Benz para 0 segmento de caminhdes e
onibus. Trouxemos para 0 N0sso mercado
o Novo Actros, 0 caminhao mais inteligen-
te, eficiente, conectado e seguro do Bra-
sil. E acabamos de dar o primeiro passo
rumo a eletromobilidade com o chassi de
onibus urbano e0500U, apresentado re-
centemente. O primeiro dnibus elétrico de-
senvolvido e produzido no pais. Mas sabe-
mos que 0 sucesso da Mercedes-Benz nao
se faz sozinho. Sao produtos, pessoas e
um proposito compartilhado também pela
nossa rede de concessionarios, a maior do
pais. So essas parcerias que nos trouxe-
ram até aqui”, comenta Leoncini.

Em junho deste ano, a Mercedes-Benz
do Brasil comemorou a marca de 100 mil
chassis OF 1721 vendidos no pais. Produ-
zido na fabrica de Sao Bernardo do Cam-
po, regido metropolitana de Sao Paulo, o
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O modelo urbano Mercedes-Benz
e0500U é o primeiro 6nibus elétrico
desenvolvido e produzido no pais
modelo também é comercializado no mer-
cado externo.

O OF 1721 teve sua primeira versao co-
mercializada entre 1998 e 2004, sendo
campedo de vendas do mercado em to-
dos esses anos. Entre 2005 e 2011, com
a entrada em vigor da norma Euro 3 no
Brasil, o modelo foi substituido pelo OF
1722. A partir de 2012, ja na atual versao
Euro 5, voltou a receber a denominagao
OF 1721,

Segundo a fabricante, o sucesso de ven-
das do OF 1721 contribui de forma impor-
tante para o éxito da linha OF de 6nibus
Mercedes-Benz com motor frontal, que
chegou aos 50 anos no Ultimo més de
marco. Ao longo dessas cinco décadas,
foram emplacados mais de 256 mil mo-
delos OF no mercado brasileiro, com pro-
ducado total de cerca de 310 mil unidades.
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SUSTENTABILIDADE

Mais de 100 mil colaboradores ja passa-
ram pela Mercedes-Benz do Brasil nesses
65 anos, ajudando a empresa a se tornar a
maior unidade produtiva e 0 maior centro
de desenvolvimento tecnolégico da Dai-
mler fora da Alemanha. Além disso, tam-
bém se consagrou como centro mundial
de competéncia da Daimler para chassi de
o6nibus e um player global de desenvolvi-
mento de caminhdes.

Assim como o caminhao L7500 que par-
ticipou da construcao de Brasilia, cada um
dos quase dois milndes de veiculos ja ven-
didos no Brasil faz parte da construcao de
muitas historias. Isso esta refletido na fro-
ta circulante: de cada dez caminhdes que
rodam pelas estradas, quatro sao Merce-
des-Benz. E de cada dez 6nibus, seis sao
da marca.

“Sabemos que as tecnologias avancam
e nos levam a novos cenarios com a In-
dustria 4.0, Inteligéncia Artificial, Internet
das Coisas, conectividade e tantos recur-
s0s que chegam a cada dia para ampliar
nossas possibilidades de inovacao. Mas,
acima de tudo, acreditamos no futuro por-
que desenvolvemos e confiamos nas pes-
s0as e nas relaces que construimos com
cada um”, ressalta Karl Deppen. “Rela-
¢oes que nos fazem ampliar 0 nosso olhar
para além dos portdes das nossas fabricas
e estender 0 nossO compromisso para o



desenvolvimento social e econémico dos
mais de 213 milhdes de brasileiros. Falo
das nossas acbes que transformam tantas
vidas, como as unidades moveis de salde,
0s Onibus da vacinacao, o projeto Estrelas
do Amanha e tantos outros ao longo des-
sas mais de seis décadas.”

O executivo cita ainda agdes como o
Mobile Kids, Programa Na Mao Certa e
tantas outras acdes sociais, ambientais e
de governanca que ja existem ha muito
tempo na Mercedes-Benz do Brasil, muito
antes do conceito ESG passar a fazer parte
da cultura corporativa do Grupo Daimler.
“Temos também um grande compromis-
so com a promocao da diversidade e in-
clusdo e com o respeito as pessoas. Tudo
iss0 porque sabemos que o ser humano
€ 0 mais importante”, acrescenta Karl De-
ppen.

No ano passado, a Interbrand elegeu a
Mercedes-Benz como a marca de automo-
veis de luxo mais valiosa. Em junho deste
ano, também foi eleita a mais valiosa da
Europa pela Brand Finance, pelo segundo
ano consecutivo.

“Esse reconhecimento se deve ao nosso
foco em solugdes de mobilidade e susten-
tabilidade para hoje e para o futuro, tan-
to para 0 segmento de automadveis quanto
para vans. Mas, acima de tudo, a nossa
estratégia esta focada nas pessoas. Sao os
colaboradores e nossos parceiros da rede

Mercedes-Benz do Brasil comemorou
a marca de 100 mil chassis OF 1721
vendidos no pais

de concessionarios Assobens e Abracam
que estdo alinhados aos desejos e necessi-
dades dos nossos clientes. Sao eles os res-
ponsaveis por atingirmos grandes marcos
em automaveis e vans no Brasil”, enfatiza
Jefferson Ferrarez.

“E uma honra poder comemorar 0s 65
anos da Mercedes-Benz no Brasil. Uma
grande alegria saber que nossos automo-
veis e vans também fazem parte dessa his-
toria de sucesso. E uma jornada de gran-
des conquistas e muitos desafios. Afinal,
€ uma imensa responsabilidade represen-
tar em nosso pais a marca que inventou
0 automovel. Nossa trajetoria nos prepa-
rou para que o futuro seja ainda mais pro-
missor e mais sustentavel, sempre revolu-
cionando as tecnologias, a mobilidade, os
negadcios de nossos clientes e gerando no-
vas possibilidades para toda a sociedade”,
completa.

::::::
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Vendas de onibus crescem 9,7%
de janeiro a setembro de 2021

Em setembro o programa Caminho da Escola
respondeu por 21% do licenciamento total de 6nibus
no pais, os modelos rodoviarios por 15%, os urbanos,
18%, fretamento, 12,5%, e micro e minidénibus, 33%

SONIA MORAES

As vendas de 6nibus registraram que-
da de 33,1% em setembro, com 854 vei-
culos emplacados, em comparagao com
agosto, que teve 1.276 veiculos comer-
cializados no pais, o pior resultado de se-
tembro desde 2016.

Marco Saltini, vice-presidente da Asso-
ciacdo Nacional dos Fabricantes de Vei-
culos Automotores (Anfavea), afirmou
que essa queda ja era esperada para o
segmento mais afetado pela pandemia e
que ainda ndo apresenta reacao. "0 se-
tor teve volumes expressivos por causa
do programa Caminho da Escola e ain-
da tem alguns veiculos da Ultima licitacao
sendo licenciados”, esclareceu.

Segundo Saltini, em setembro o pro-
grama Caminho da Escola respondeu por
21% do licenciamento total de dnibus, os
modelos rodoviarios por 15%, os urba-
nos, 18%, fretamento, 12,5%, e micro
e mini-6nibus, 33%. “Mas sao volumes
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ainda baixos em virtude dessa situacao
do segmento mais fragilizado.”

No acumulado de janeiro a setembro as
montadoras venderam 10.938 chassis de
6nibus no mercado brasileiro, 9,7% supe-
riores aos 9.970 veiculos emplacados nos
nove meses de 2020. “Mas se a gente
olhar nos anos anteriores, 2019 e 2018,
0 crescimento que vinha acontecendo no
mercado de 6nibus estagnou, mas ha ex-
pectativa de que a licitacao do Caminho
da Escola realizada na metade deste ano
comece a aparecer no licenciamento do
fim deste ano, tendo alguns ndmeros em
dezembro”, disse Saltini.

EXPORTACOES — As exportacdes de se-
tembro ficaram 35,5% abaixo de agosto,
com o embarque de 247 6nibus. Mas de
janeiro a setembro fechou com aumento
de 1,2% em comparacao com 0 mesmo
periodo de 2020. Segundo a Anfavea,



foram  comercializados
no mercado internacio-
nal 2.850 dnibus até se-
tembro de 2021, ante
2.817 vendidos nos nove
meses de 2020.

Do total, foram expor-
tados 1.982 Onibus ur-
banos de janeiro a se-
tembro, 43,5% a mais
que nos nove meses de
2020, quando foram em-
barcados 1.381 veiculos
para o exterior. De mo-
delos rodoviarios foram
868 veiculos exportados,
39,6% abaixo de janeiro a setembro de
2020, que teve 1.436 unidades vendidas
ao mercado internacional.

PRODUCAO - Diante do fraco desem-
penho registrado no Brasil e no exterior, a
producao de setembro ficou 20,7% abai-
xo de agosto (1.510 unidades) e atingiu
1.198 veiculos. Comparado a setembro
de 2020 (1.959 unidades) a reducao é de
38,8%. Segundo Saltini, essa queda teve
a influéncia do programa Caminho da Es-
cola, que no ano passado, principalmen-
te no sequndo semestre, tinha volumes
sendo entregues. “Agora estao come-
cando a serem produzidos os primeiros
veiculos dessa nova licitacao e que vao
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Marco Saltini:

"O setor teve volumes
expressivos por causa
do programa Caminho
da Escola"

chegar ao mercado en-
carrocados no fim do
ano”, informou.

No acumulado de ja-
neiro a setembro a in-
dustria fechou com alta
de 4,9% na produ-
cao, com 14.565 chas-
sis montados, ante 0s
13.884 veiculos fabrica-
dos nos nove meses de
2020. Mesmo assim Saltini considerou
bem inferior a producdo acumulada de
2018 e 2019. "0 mercado de dnibus con-
tinua bastante impactado e a expectativa
é de que com a nova licitacao do Cami-
nho da Escola se consiga uma melhoria
mais significativa no proximo ano.”

Do total de 6nibus produzidos até se-
tembro, 12.645 sao modelos urbanos,
10,2% a mais que no mesmo periodo
de 2020 (11.478 unidades) e 1.920 o6ni-
bus rodoviarios, 20,2% a menos que nos
nove meses de 2020, que teve 2.406 vei-
culos produzidos.

RANKING - No ranking de janei-
ro a setembro, a lideranca ficou com a
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Mercedes-Benz com a venda de 4.296
onibus, 15,1% abaixo do mesmo peri-
odo do ano passado (5.058 unidades).
0 segundo lugar ficou com a Volkswa-
gen Caminhdes e Onibus, que vendeu
3.127 veiculos até setembro de 2021, o
que representa 11,8% a mais em com-
paracao com o mesmo periodo do ano
anterior (2.797munidades). Em terceiro
ficou a Agrale, que comercializou 2.112
onibus, 86,9% a mais que nos oito me-
ses de 2020 (1.130 unidades).

Na sequéncia, esta posicionada a lve-
co com 934 dnibus vendidos até setem-
bro, 289,2% a mais que no mesmo pe-
riodo do ano anterior, quando vendeu
240 6nibus. A Volvo comercializou 297
onibus, 13,2% a menos; e a Scania,
que registrou a venda de 142 veiculos
vendidos, com reducado de 48,9%.

ELETRICOS E A GAS - Incluindo ca-
minhdes e 6nibus, o ndmero de em-
placamento de modelos elétricos e a
gas vem aumentando no pais, segun-
do a Anfavea. De 76 veiculos licencia-
dos em 2019 (10 a gas e 66 elétricos)
o total chegou a 86 unidades em 2020
(45 a gas e 41 elétricos) e saltou para
167 unidades de janeiro a setembro de
2021, sendo 46 modelos a gas e 121
elétricos.

40 | TECHNIBUS - 153

Edicao
Digital

PREVISAO — Luiz Carlos Moraes, pre-
sidente da Anfavea, comentou que das
varias crises que o setor automotivo j3
enfrentou, essa provocada pela pande-
mia tem trazido muitos transtornos, in-
clusive para planejar e dar uma dimen-
sao de como o setor podera fechar o
ano.

Para o segmento de veiculos pesados
a projecao mais conservadora aponta
para um total de 173 mil veiculos pro-
duzidos (caminhdes e 6nibus), o que
representara um crescimento de 58%
sobre 2020, quando foram fabricados
109 mil veiculos. Em um cenario me-
lhor a estimativa é de que o setor feche
0 ano com 175 mil veiculos produzidos,
60% a mais que no ano anterior.

As vendas de veiculos pesados devem
crescer 27%, chegando a 132 mil vei-
culos em uma projecao conservadora,
ou avancar 33%, chegando a 138 mil
veiculos.

As exportacoes aumentarao 45%,
chegando a 25,2 mil unidades ou cres-
cerao 50%, atingindo 26,1 mil veiculos.

Segundo Moraes, as montadoras estao
fazendo todos os esforcos na logistica,
recorrendo até ao transporte aéreo, para
manter a producao em alta no Ultimo tri-
mestre do ano para suprir a demanda
que ha no mercado.

aaaaaa



Producao de onibus recua 24,2%
de janeiro a setembro de 2021

Das 9.150 carrocerias de onibus fabricadas até
setembro, 3.795 unidades sao de modelos urbanos,
2.199 rodoviarios, 1.968 micro-6nibus, 1.127
intermunicipais e 61 minidnibus

SONIA MORAES

As fabricantes de carrocerias produzi-
ram em setembro 850 Onibus, 16,6% a
menos do que foi fabricado em agosto
deste ano, quando sairam da linha de
montagem 1.020 veiculos. Comparado
a0 mesmo més de 2020 (1.586 carroce-
rias) a queda foi de 46,4%, segundo a
Associacao Nacional dos Fabricantes de
Onibus (Fabus).

De janeiro a setembro, as encarro¢ado-
ras fabricaram 9.150 Onibus, acumulando
no periodo retracao de 24,2% em com-
paracao com os 12.085 veiculos produzi-
dos nos nove primeiros meses de 2020.

Do total de 6nibus fabricados até se-
tembro, a maior quantidade foi de urba-
nos com 3.795 unidades, que represen-
taram 41,4% do total, com retracao de
41,6% sobre as 6.509 carrocerias urba-
nas fabricadas nos nove meses de 2020.
A quantidade de 6nibus rodoviarios to-
talizou 2.199 unidades, 24% do total e

queda de 8,8% quando comparadas aos
2.413 veiculos feitos de janeiro a setem-
bro de 2020.

O total de micro-6nibus alcancou 1.968
unidades, com 21,5% de representativi-
dade no setor e retracao de 19,3% sobre
0s 2.439 veiculos fabricados de janeiro a
setembro de 2020. De intermunicipais,
foram 724 6nibus, 12,3% do total com
aumento de 55,8% sobre os 724 veiculos
fabricados de janeiro a setembro do ano
passado. De minibnibus, foram produzi-
das 61 unidades.

EXPORTACAO - Nas exportacdes, as
encarrocadoras acumularam queda de
18,3% de janeiro a setembro com o em-
barque de 1.681 6nibus — 570 urbanos,
941 rodoviarios, 38 intermunicipais e 132
micro-6nibus —, em comparagao com 0s
2.059 veiculos exportados no mesmo pe-
riodo de 2020.
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Volvo amplia expres

hig

de onibus para a Africa

Dos 91 6nibus exportados com carroceria Marcopolo
nos modelos Paradiso 1200, Viaggio 1050 e Torino,
59 veiculos foram para Costa do Marfim, 12 para
Camaroes, 10 para Burkina Faso e 10 para Gana

SONIA MORAES

A Volvo embarcou os primeiros 6nibus
de um lote de 91, incluindo modelos ur-
banos e rodovirios, para paises da Afri-
ca. Sao 59 veiculos para Costa do Mar-
fim, 12 para Camardes, 10 para Burkina
Faso e 10 para Gana. Os veiculos encar-
rocados pela Marcopolo em Caxias do
Sul (RS) sao dos modelos Paradiso 1200,
Viaggio 1050 e Torino. A entrega devera
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ocorrer em novembro.

“Os veiculos Volvo tém tido grande
aceitacdo em diferentes mercados africa-
nos. As vendas tém se repetido por conta
da qualidade tanto dos produtos quanto
dos nossos servicos, bem como dos bons
resultados para os operadores de trans-
porte”, explica José Moreira, diretor da
Volvo Buses para os mercados do Norte



e Centro da Africa. Antes desse novo em-
barque, este ano a Africa ja havia recebi-
do 270 6nibus Volvo fabricados no Brasil.

Em 2021, as vendas externas de oni-
bus Volvo ja chegam a 71,5% das entre-
gas da marca. Metade das exportacoes
foi para outros paises da América Lati-
na e metade para o continente africano.
“Nossa fabrica brasileira tem vocacao
exportadora. Os mercados internacio-
nais sempre foram grandes compradores
de 6nibus produzidos no Brasil”, declara
Fabiano Todeschini, presidente da Volvo
Buses América Latina.

No complexo industrial da marca loca-
lizado em Curitiba (PR), a Volvo produz
chassis de Onibus urbanos e rodoviarios
pesados e semipesados, convencionais,
articulados e biarticulados. A fabrica bar-
sileira tem um dos maiores indices de
qualidade do Grupo Volvo em todo o
mundo e é reconhecida por ser um im-
portante elo do sistema industrial global
da marca.

A Volvo também mantém sua tradicio-
nal posicao de importante fornecedor de
onibus de alta capacidade de transporte
na regiao hispanica da América Latina. A
marca se destaca no continente por pro-
duzir 6nibus articulados e biarticulados,
e por fornecer tecnologias inovadoras e
avancados dispositivos de seguranca nos
segmentos rodoviario e urbano.
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De janeiro a setembro de 2021 as ex-
portacdes de dnibus Volvo no continente
acumulam 301 unidades. “Com 0 avanco
da vacinacao, voltamos a receber cota-
cOes e pedidos de toda a América Latina.
Estamos, enfim, comecando a ver sinais
consistentes de retomada no mercado de
Onibus, nao somente no Brasil, mas em
varios outros paises da regiao”, afirma
Todeschini.

Para a Marcopolo, as vendas ao con-
tinente africano se mantiveram, apesar
do cendrio de pandemia, e representam
parte importante do resultado da com-
panhia. "Além de clientes tradicionais,
a empresa também conquistou novos
clientes neste periodo”, destaca Gustavo
Marramarco, consultor de operagoes co-
merciais da Marcopolo responsavel pelo
atendimento & regido norte da Africa.

A imagem da Marcopolo no continente
africano é muito forte e positiva. A em-
presa é reconhecida pela robustez, qua-
lidade e baixa manutencao de seus pro-
dutos e também pelo elevado padrao de
servico de pos-vendas e assisténcia téc-
nica, sequndo a empresa.

No primeiro semestre deste ano, a
Marcopolo exportou 967 6nibus a partir
das fabricas brasileiras, sendo os prin-
cipais destinos os paises africanos e da
América do Sul, com destaque para o
mercado chileno.
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Volkswagen Caminhdes e Onibus
e CBMIM fecham parceria inédita

A iniciativa visa ao desenvolvimento de baterias
automotivas com nidbio, que podem ser especialmente
atrativas para o segmento de onibus devido

ao carregamento ultrarapido

MARCIA PINNA RASPANTI

A Volkswagen Caminhdes e Onibus e a
CBMM, que atua na producao e comercia-
lizacdo de produtos de nidbio, fazem uma
nova parceria para incentivar a mobilida-
de elétrica. O acordo tem como objetivo
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o desenvolvimento e aplicacdo de bate-
rias de recarga ultrarrapida para utiliza-
cao em veiculos elétricos concebidos pela
montadora. Segundo as empresas, 0 uso
do ni6bio com essa finalidade é inédito na



industria automotiva mundial.

"Ha trés anos acumulamos experiéncia
na eletrificacao e agora aplicaremos essa
expertise para viabilizar uma nova tecno-
logia em baterias. Nosso centro de de-
senvolvimento de e-Mobility, em Resen-
de, usara nossa patenteada arquitetura
modular para veiculos elétricos para ex-
pandir a plataforma, que iniciou no e-De-
livery, e agora avanca para novos mode-
|los. Essa alianca com a CBMM sera mais
um importante elo rumo a mobilidade do
futuro. Nosso objetivo é criar uma solu-
cao de recarga ultrarrapida, pioneira na
América Latina”, avalia Roberto Cortes,
presidente e CEO da Volkswagen Cami-
nhdes e Onibus.

“Essa parceria mostra o que duas gran-
des empresas globais podem fazer quan-
do trabalham juntas. A experiéncia da
Volkswagen Caminhdes e Onibus na pro-
ducdo de veiculos comerciais somada ao
nosso conhecimento no desenvolvimen-
to de tecnologias inovadoras com o nio-
bio resultam em um importante passo
em direcdo a transformacdo na forma
como nos locomovemos, contribuindo
para uma mobilidade mais sustentavel”,
afirma Ricardo Lima, vice-presidente da
CBMM.

Lima acrescenta que a tecnologia que
sera empregada nas baterias é resul-
tado de mais de trés anos de pesquisa
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e desenvolvimento em parceria com a
Toshiba, no Japao. “Pela primeira vez es-
tamos implementando esta solucao, que
devido ao uso do 6xido de nidbio no ano-
do da bateria, permitira uma operacao
de carregamento ultrarrapido, em menos
de dez minutos, maior durabilidade, vida
util e sequranca. Este é, sem duvida, um
importante marco para a CBMM e para o
Brasil”, afirma.

Para efetivar todos esses beneficios na
aplicacao, a Volkswagen Caminhdes e
Onibus vai desenvolver os controles da
operacao da bateria com niébio no veicu-
lo. “Existem modos de transporte de pas-
sageiros, como o Onibus, que necessitam
de carregamento rapido e essa nova tec-
nologia tem grande potencial para aten-
der a essas demandas de uma forma efi-
ciente”, avalia Roberto Cortes.

Além da interface e dos parametros da
bateria, a montadora vai desenvolver e
fabricar os veiculos 100% elétricos que
serdo utilizados nesse projeto. Durante a
fase de testes, a Volkswagen vai moni-
torar e adquirir os dados em tempo real,
conduzindo os estudos da aplicacao dos
veiculos. Também esta sob sua responsa-
bilidade a implantacao da infraestrutura
de recarga ultrarrapida e a preparacao de
toda a cadeia com treinamento de moto-
ristas, orientacdes de sequranca e suporte
no desenvolvimento das carrocerias. 3@

30 ANOS
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Novo marco regulatorio para o
transporte publico: uma alternativa
para solucionar o cenario de
quebra estrutural do setor

Caio Figueiroa | llana Lafer | Mariana Sanches

Como de amplo conhecimento daque-
les que atuam no setor de transportes,
em 3 de janeiro de 2012, foi publicada
a Lei Federal n® 12.587, que instituiu as
diretrizes da Politica Nacional de Mobili-
dade Urbana — PNMU e trouxe uma sé-
rie de principios, definicdes, direitos e
instrumentos de apoio a mobilidade.

Pode-se citar como um dos principais
aspectos a previsao de “subsidio tarifa-
rio” como meio de cobrir a diferenca a
menor entre o valor da tarifa de remune-
racao da prestacao do servico de trans-
porte e o valor da tarifa pdblica. Sua
importancia se justifica e vai ao encon-
tro das preocupacdes com a modicidade
tarifaria e prestacao adequada do ser-
vico publico a medida que tal previsao
permite atender, de um lado, a conces-
sionaria, mediante a fixacdo de uma ta-
rifa adequada para remunerar 0s custos
de operacao e, de outro, 0S usuarios,

visto que a tarifa publica dele cobrada
nao impede — ao menos, nao deveria
impedir — 0 acesso ao transporte.
Referida Lei foi alterada pela Lei Fede-
ral n° 13.683/2018, momento em que
passou a refletir, de forma mais explici-
ta, a preocupacao com o aspecto econo-
mico do setor de transportes, ao prever
como um de seus principios basilares a
“garantia de sustentabilidade econdmi-
ca das redes de transporte publico cole-
tivo de passageiros, de modo a preser-
var a continuidade, a universalidade e a
modicidade tarifaria do servico”.
Contudo, (i) a queda de demanda his-
torica no transporte publico coletivo de
passageiros (atrelada a diversos fatores,
dentre os quais, 0 crescimento exponen-
cial da utilizacao do transporte individu-
al por aplicativo), agravada em razao da
pandemia'; (ii) somada a desidia do Po-
der Publico na manutencao do equilibrio

"0 recém-publicado anudrio 2020-2021 aa Associagcao Nacional das Empresas de Transportes Urbano trouxe dados inte-
ressantes e, a0 mesmo tempo, extremamente alarmantes acerca da situacao da demanda do transporte publico por énibus.
Conforme consta do documento. “Houve uma reducdo de 51,1% na quantidade de viagens realizadas por passageiros pa-
gantes no ano de 2020 em relagao a 2019, considerando as médias dos meses de abril e outubro. (...) De agosto/2020 até

46 | TECHNIBUS - 153



llana Lafer é coordenadora

da area de Direito Publico Con-
sultivo e Regulatorio. Gradua-
da pela Pontificia Universidade
Catdlica de S&o Paulo — PUC/
SP e pos-graduada em Direito
Administrativo pela Fundagao

Caio Figueiroa é socio do
Cordeiro, Lima e Advogados,
mestrando em Direito Publico e
Especialista em Direito Adminis-
trativo pela Escola de Direito de
Sao Paulo da Fundacdo Getulio
Vargas (EDSP-FGV)

Mariana Sanches ¢ advogada
sénior da drea de Direito Publico
Consultivo e Regulatdrio. Gradu-
ada pela Pontificia Universidade
Catdlica de Sao Paulo — PUC/SP
e pos-graduanda em Direito Ad-
ministrativo pela Fundacao Getu-

Getulio Vargas - FGV/SP

econdmico-financeiro contratual, culmi-
nou em um cenario de verdadeira que-
bra estrutural do setor, em que a ado¢ao
das medidas paliativas contratuais, mes-
mo a luz da redacao atual da Lei Federal
n® 12.587/2012, deixou de ser suficiente.

Em que pese a atual redacdo da PNMU
ja evidencie certa preocupacao sob o
ponto de vista econdémico com o setor
de transportes, o cenario atual é muito
pior do que aquele de 2012, ou, ainda,

lio Vargas - FGV/SP

de 2018, quando publicadas as Leis aci-
ma citadas. E ainda que os contratos
contemplem a quebra entre tarifa publi-
ca e tarifa de remuneracao, o problema
da demanda continua sendo fator chave
ao risco de descontinuidade dos servi-
¢os por razdes econdmico-financeiras.
Dai a necessidade de repensar a re-
gulacdo setorial, hoje pautada quase
que exclusivamente no quociente dos
custos médios de cada item do sistema »

Junho/2021, a diminuicdo da demanda ficou estabilizada entre 35% e 40%, de acordo com o mesmo acompanhamento.
(...) E importante registrar que a drdstica reducdo de passageiros pagantes transportados verificada no dltimo ano soma-
se a tendéncia de expressiva queda observada nas ultimas décadas. De 1994 a 2012, a queda foi de 24,4%, e de 2013

a 2019, a reducéo foi de 26,1% " (Associagao Nacional das Empresas de Transportes Urbanos. Anudrio NTU: 2020-2021.

Brasilia: NTU, 2021, p. 11-12).
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» pelo nimero de passageiros equivalen-
tes, incluindo a remuneracao pelo capi-
tal investido dos empresarios. A PNMU
manteve o modelo regulatério do trans-
porte, que hoje destoa de propostas de
requlacdo mais modernas, praticadas
em servicos essenciais tais como ener-
gia elétrica e no saneamento.

Por pressupor um modelo calcado ex-
clusivamente em custos, a Lei mantém
incentivos perversos: estimula a inefi-
ciéncia do operador e engessa solucoes
de logistica atreladas a novas tecnolo-
gias. De outro lado, 0 modelo também
vai na contramao da sustentabilidade,
na medida em que o aumento da tarifa
publica — também necessaria a reduzir
o déficit tarifario — tende a acompanhar
em escala geométrica a queda de pro-
dutividade e demanda. A pandemia foi
apenas a cereja do bolo nessa receita.

Em razdao da realidade que ora se
apresenta, o Senador Antonio Anasta-
sia apresentou ao Senado Federal, em
22 de setembro de 2021, o Projeto de
Lei n® 3278/2021, ja conhecido como o
novo marco requlatério para o transpor-
te publico.

Dentre as justificativas que dele cons-
taram, cita-se “a queda constante de
produtividade e qualidade do transpor-
te publico nas cidades, impactado por
uma série de problemas (..) como o
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descumprimento rotineiro de clausulas
contratuais, principalmente, as referen-
tes ao equilibrio econémico financeiro
da concessao”.

A partir disso e considerando o lapso
temporal desde a edicao da PNMU, en-
tendeu o Senador que “a Lei precisa ser
modificada a fim de ser adequada e atu-
alizada as rapidas mudancas e aos novos
desafios pelas quais tem passado o trans-
porte de passageiros em todo 0 mundo”.

E neste espirito que o Projeto de Lei
traz uma série de novas definicdes, te-
mas que deverdao ser objeto de regula-
cao pelos 6rgaos competentes e cons-
tar dos contratos de concessao futuros,
além de admitir que os contratos em vi-
gor sejam revisados para fins de adap-
tacdo as suas prescricdes.

Chamamos a atencao as diversas dis-
posicdes que, se aplicadas aos contra-
tos vigentes, terdo o condao — em uma
perspectiva mais otimista — de solucio-
nar a quebra estrutural do setor, ou, ao
menos, minimiza-la. Cabe citar algumas,
muita embora nao se pretenda aqui es-
gota-las, considerando a complexidade
das ideias constantes da proposta.

O Projeto de Lei prevé a figura do
“transporte publico coletivo sob deman-
da”, alternativa esta ja adotada em For-
taleza e Goiania e que podera vir a ser
implementada em contratos vigentes,



observada a natureza acessoria ou as-
sociada deste tipo de transporte. Enten-
de-se a op¢do como interessante para
flexibilizar a questao da oferta, histori-
camente sempre controlada pelo Poder
Publico. Com isso, sera possivel tornar
0 servico eficiente e reduzir custos, por
exemplo, em municipios com linhas de
baixa demanda e que ndo exigem itine-
rarios fixos.

Ainda, consta do Projeto a propos-
ta de outras fontes de custeio ao ser-
vico de transporte a partir da previsao
de: exigéncia de contrapartida por 6nus
causado a mobilidade, em especial por
novos empreendimentos imobiliarios ou
eventos temporarios ou extraordina-
rios; adocao de instrumentos de com-
pensacdo em caso de valorizacao imo-
biliaria decorrente da implantacao de
infraestrutura de transporte (por exem-
plo, terminal de 6nibus); priorizacao da
destinacao de recursos financeiros pu-
blicos emergenciais ao transporte publi-
co quando da ocorréncia de situacao de
emergéncia e estado de calamidade pu-
blica (solucao voltada ao atendimento
de questdes como a da pandemia).

Outro ponto, diz respeito a previsao de
que “os contratos de prestacao de ser-
vicos de transporte publico coletivo ba-
sico deverao estabelecer (...) a assuncao
de risco de demanda por viagens pelo
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poder publico delegante do servico”.

Sua relevancia se justifica visto que
um dos maiores causadores da quebra
estrutural do setor de transportes é a
queda de demanda por fatores que fo-
gem ao controle das concessionarias e,
portanto, nao podem |he ser imputados
como risco do negocio. Essa proposta
sinaliza a abertura para rediscussao do
modelo regulatério, na medida em que
permite que a tarifa passe a ser orienta-
da por outros elementos que nao ape-
nas a relacao entre custos e demanda.

Para se garantir um servico eficien-
te e de qualidade, em razdo do cenario
atual do setor, ndo ha duvidas de que
é necessaria a adocao de medidas pelo
Poder Publico. A instituicao do subsi-
dio permanece uma op¢ao interessante,
mas a alocacao do risco de demanda ao
Poder Concedente se mostra como op-
¢ao mais adequada a longo prazo.

No transporte publico, em que ha uma
queda de demanda histérica e o Poder
Concedente é quem detém o controle
sobre a oferta, é il6gico manter a atri-
buicao do risco de demanda as conces-
sionarias. As questdes operacionais es-
tao sob o controle do gestor publico,
logo, justificavel que ele assuma, senao
parcela, a integralidade do risco de de-
manda, tal como consta do Projeto de
Lei.
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» Isto ndo significa de alguma forma,
como se poderia presumir, “aliviar” as
concessionarias de servico publico de
suas obrigacdes e riscos do negdcio, na
medida em que permaneceriam todas
as demais varidveis sob sua gestao, in-
clusive os custos inerentes ao servico.

Pensando-se em um cenario de assun-
cao do risco de demanda pelo Poder
Concedente, de modo a manter o equili-
brio contratual a longo prazo, sera pos-
sivel prever e exigir outros incentivos,
com mecanismos de estimulo a produti-
vidade e requisitos mais rigidos em rela-
¢ao a avaliacao de desempenho.

Como dito acima, foram expostos aqui
apenas alguns exemplos de previsdes do
relevante Projeto de Lei n® 3278/2021.
Porém, é provavel que ele passe por
amplas discussdes nao somente técni-
cas, mas principalmente politicas, sendo
necessario o rompimento do preconcei-
to no sentido de que medidas que fa-
vorecam o transporte publico e a sus-
tentabilidade econdmica dos contratos
servem para beneficiar empresarios.

Assim como a febre ndo representa a
doenca, e sim uma tentativa do organis-
mo de alertar outro mal, os problemas
de mobilidade urbana sao reflexos de
problemas estruturais das cidades. As
solucdes nao sao desconhecidas: mais
investimentos em transporte coletivo, e
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compensacdes pelas externalidades ne-
gativas provocadas (poluicao e conges-
tionamento, em esséncia). Ainda assim,
persiste a pergunta: por que as solucdes
do transporte nao “caminham”?

E dizer, muito se discute sobre a neces-
sidade de subsidiar o transporte coleti-
Vo, mas pouco sobre a fonte desses re-
cursos. E esse debate ndo é inovador. Ha
setores, como o de rodovias, que sem-
pre alocaram os investimentos e custos
pela manutencao do uso desses servicos
a0 usuario.

Dessa forma, o Projeto de Lei n°
3.278/2021 representa um fio de espe-
ranca ao setor em relacao a retomada
das condicdes naturais da prestacao dos
Servicos e, com isso, também a garantia
de continuidade da operacao. O servi-
co de transporte, embora altamente re-
gulado, ndo deixa de ser uma atividade
empresarial e demanda medidas urgen-
tes para a sua manutencao.

Resta aguardar e acompanhar a trami-
tacao do Projeto de Lei, 0 que, sem du-
vida, sera realizado com grande afinco
e interesse por concessionarias e outros
envolvidos no setor. Nao €é possivel pre-
ver se e em qual prazo sera aprovado no
Congresso, mas espera-se que, dado o
cenario acima delineado, ele o seja e ra-
pidamente, de modo a evitar uma rup-
tura definitiva no setor.
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Orion Transportes inicia operacao
de fretamento com onibus elétrico

A transportadora adiciona a sua frota um modelo
BYD D9F, o primeiro 6nibus elétrico de fretamento
em operacao no Estado de Sao Paulo

A Orion Transportes, empresa paulista
que atua ha mais de 20 anos no setor de
fretamento continuo e eventual, colocou
em operacao um onibus BYD D9F 100%
elétrico. E o primeiro 6nibus rodoviario
elétrico para aplicacao de fretamento no
Estado de Sao Paulo.

Adalberto Maluf, diretor de marketing
e sustentabilidade da fabricante de chas-
sis BYD, destaca as vantagens dos 6ni-
bus construidos sobre os chassis 100%
elétricos. “Os 6nibus sao mais silencio-
sos e confortaveis que um modelo seme-
lhante movido a diesel e 0 seu custo de

manutencao € baixissimo. Dependendo
da operacao, pode chegar a reduzir os
custos operacionais em até 60%. Além
disso, o veiculo evita a emissao de 164
toneladas de CO, ao ano na atmosfera,
0 equivalente ao plantio de 1.173 arvo-
res, 0 que traz mais qualidade de vida
a0s motoristas, passageiros e a popula-
¢ao em geral.”

“Esta iniciativa acontece em um mo-
mento muito importante para nos. En-
tendemos que, apesar das dificuldades
enfrentadas, temos a missao de ir além,
para que nossas acoes ajudem efetiva-
mente 0 meio ambiente e que nossas
respostas aos desafios do dia a dia es-
tejam alinhadas as novas e promissoras
tecnologias disponiveis”, afirma Heraldo
Augusto Boschetti, diretor proprietario
da Orion Transportes

O modelo BYD D9F destina-se a car-
rocerias com até 13,2 metros de com-
primento em operacoes de fretamento e
linhas rodoviarias de curtas e médias dis-
tancias. 3®
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Belo Horizonte: um sistema
em constante evolucao

Com a tecnologia da Tacom, o transporte de
passageiros da capital mineira tem avancado
continuamente, disponibilizando novos servicos
e funcionalidades para gestores e usuarios

MARCIA PINNA RASPANTI

ESTA COM FOME?
SAHHA PIFP
%"&#‘r‘m HA RESOLYE.

Os validadores eletrénicos sao dota-
dos de funcionalidades multimidia

O transporte coletivo urbano de Belo
Horizonte transporta aproximadamen-
te 1,5 milhdo de passageiros por dia em
uma frota de 2,8 mil énibus, sendo que
o transporte suplementar opera com 313
veiculos. O metr6 leva cerca de 215 mil
usuarios por dia, enquanto o BRT Move é
utilizado por dez milhdes de pessoas por
més. Segundo dados da prefeitura, sao
2,3 milhdes de cartdes de transporte em
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circulacao e 250 mil cartdes de gratuida-
de ativos. Para gerir esse ecossistema de
transporte urbano, a cidade conta com a
solucao de ITS da Tacom, o CIThus.

O CITbus abrange todas as esferas do
transporte urbano como bilhetagem em-
barcada aos varios meios de pagamento,
informacao em tempo real para 0s usua-
rios, gestao de frota, filmagem indexada
aos dados de telemetria, aplicativos de
mobilidade, recarga de cartdes de trans-
portes, recursos de interatividade e pu-
blicidade embarcada nos validadores, e
biometria facial.

Em 2021, foram agregadas novidades
como bilhetagem online com todo o sis-
tema em cloud, QR Code, pagamento
com Pix para compra de crédito de trans-
porte e novos aplicativos. O proximo pas-
50, segundo a Tacom, sera disponibilizar
0 mddulo de transporte sob demanda,
previsto para 2022.

O parque de equipamentos tecnoldgicos



instalado possui aproximadamente 3.150
validadores CCIT 4.0, somando as fro-
tas municipal e suplementar, e mais de
300 bloqueios nas estacdes do BRT e no
modal metroviario. A gestao do sistema
que integra tecnologicamente todos es-
tes modais fica a cargo de um Centro de
Controle Operacional (CCO) de grande
porte e 29 centros operacionais distribui-
dos nas garagens das empresas opera-
doras.

O centro de controle principal monitora
todos o0s aspectos do transporte urbano
da cidade em tempo real, desde os indi-
cadores de telemetria ao posicionamento
e distribuicao dos carros nas linhas, ade-
réncia aos horarios e cronograma, alertas
de atrasos, proximidade entre os veicu-
los. A bilhetagem comporta uma média
de dez milhes de transacbes por més no
BRT, 1,8 milhdo no metroviario, 32,5 mi-
Ihes nos dnibus urbanos e 1,3 milhdo
no sistema suplementar, totalizando uma
média mensal de 45,6 milhdes de transa-
¢Oes, com uma média mensal de 2,3 mi-
IhGes de recargas.

De acordo com a Tacom, o CIThus Next
Generation de Belo Horizonte “repre-
senta a integracao eficiente de duas ar-
quiteturas distintas — os equipamentos
embarcados e 0s sistemas — que ope-
ram de forma homogénea e em comu-
nicacao ininterrupta, trocando dados e
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informacdes constantemente devido a
sua natureza integrada.”

FUNCIONALIDADES — O CIT-Image de
verificacdo de biometria facial, uma fer-
ramenta no combate a fraude no uso de
cartdes de gratuidade, realiza uma média
de 2,2 milhdes de verificacdes por més
para o transporte urbano, e 470 mil ve-
rificacbes por més para o BRT. A solucao
CITbrt abrange o conjunto de equipamen-
tos, aplicativos e procedimentos desen-
volvidos para controlar a arrecadacao, as
operacoes e as informagoes dos BRT.

O CIT-She é a ferramenta de bilhetagem
eletronica da operacao de Belo Horizon-
te, que utiliza os validadores eletronicos
CCIT 4.0, dotados de funcionalidades
multimidia que permitem receita adicio-
nal publicitaria pela City Midia, possibilita
a veiculacao de mensagens e pequenos
videos publicitarios na tela do validador.

Além de poder fazer a recarga dos cré-
ditos por meio de todos 0s canais possi-
veis e todos 0s meios de pagamento atu-
ais, os usuarios podem utilizar QR Code
ou ABT, que é a carteira virtual. A plata-
forma KIM+, atualmente em processo de
implantacao na operacao de Belo Hori-
zonte oferece uma solucao completa de
pagamento e recarga.

A ferramenta de apoio a operacao (CIT-
Sao) engloba o modulo de rastreamento
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(CIT-Gis), gestao da ope-

racdo e gestdo dos con- soreusoe
dutores, possibilitando (RS
um controle total sobre '
o  planejamento
das linhas e do
quadro de hora-
rios, fornecendo
informacdes em
tempo real sobre

0 posicionamento geor- st
referenciado dos Onibus. ¢ TGS
O painel do motorista é iy
um equipamento instala-
do no console dos veiculos
que oferece diversos recursos de comu-
nicacao bidirecional, entre motorista e o
centro de controle.

TELEMETRIA

SEGURANCA — Com o sistema de infor-
macao ao usuario (CIT-Siu), a populagao
tem acesso a recursos tecnologicos que
permitem o planejamento de sua viagem.
Os usuarios podem fazer uso de painéis
de mensagens variadas instalados nos
pontos de embarque e desembarque e
nas estacoes BRT que fornecem infor-
macdes em tempo real quanto ao itine-
rario, quadro de horario, previsibilidade
de chegada dos veiculos. Estas infor-
macoes também estdo disponiveis pelo
aplicativo SIU Mobile para smartphones
com i0S e Android.
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A seguranca dos usu-

Tl drios é promovida pelo
| CITbus por meio de fil-
magem embarcada inde-
i xada (Buszoom),
i SisTEMA o€ que monitora
e de forma con-
tinua o inte-

rior dos dnibus
com  cameras
estrategicamente  posi-
cionadas. Para facilitar
a gestao, as imagens

sao georeferenciadas e
podem ser indexadas por
eventos e informagdes de diversos senso-
res do veiculo. A solucao CITbus também
disponibiliza botdes de alerta e assédio,
que podem ser acionados discretamente
pelo painel do motorista. Os alertas sao
recebidos imediatamente pela central de
controle, que pode direcionar as forcas
de seguranca ou de socorro.

A Tacom informa que Belo Horizon-
te conta com uma exclusividade em ter-
mos de inclusdo, o sistema de informa-
¢do ao usuario para deficientes visuais,
que atua com a integracao das solugoes
de rastreamento (CIT-Gis), ferramenta
de Informacoes ao usuario (CIT-Siu), pai-
nel do motorista e app SIU Mobile BH. O
CIT-Siu e o SIU Mobile possuem um mo-
dulo de acessibilidade para pessoas com

L TRANSPORTE MASSIVO
L : ard, BAT, VLT)

Matr



deficiéncia, com layout e funcionalidades
adaptados para a navegacao destes pas-
sageiros.

Segundo a Tacom, a integracao do sis-
tema de bilhetagem eletrénica da em-
presa (CIT-Sbe) permite a implantacao
da integracdo tarifaria sem a necessida-
de de construir terminais fechados de in-
tegracdo, com acesso controlado, além
da possibilidade de parametrizacao do
tempo de integracdo por linha, sentido
de viagem e por valor de tarifa, indivi-
dualmente para cada integracao criada.
O CIT-Sbe possibilita também as integra-
¢Oes multimodais, com qualquer meio de
transporte que possua validador embar-
cado ou em terminais.

A rastreabilidade dos créditos ¢ a capa-
cidade de acompanhar a trajetoria de um
crédito eletronico desde sua geragao até
sua utilizacao pelo usuario final. A Tacom
destaca a solucao de bilhetagem eletro-
nica CIT-Sbe conta com um diferencial:
a série e a validade do lote do crédito
eletronico. Estas funcdes permitem o en-
cerramento do lote, o controle contabil,
0 gerenciamento e 0 acompanhamen-
to dos residuos do sistema, em prazos
pré-definidos, que permite avaliar lucros
e perdas da operacao pelos gestores. O
CIT-She dispde de recursos de auditoria,
que permitem controlar as permissoes
concedidas aos usuarios, possibilitando

O centro de controle operacional mo-
nitora o transporte urbano em tempo
real

também acesso ao registro de eventos.

A Tacom informa que dedica anualmen-
te 8% do seu faturamento em pesquisas
de evolugao e inovagao tecnoldgica, o que
faz com que o ClThus Next Generation
seja uma solugcao em constante evolucao.
Alguns recursos e funcionalidades em fi-
nalizacao de desenvolvimento nao foram
ainda implementados em Belo Horizonte,
mas muito em breve estardo disponiveis
para que 0s gestores possam contratar e
ampliar o portfélio de beneficios ofereci-
dos a populacao. Uma destas novas fun-
cionalidades € a solugao de transporte sob
demanda, alinhada aos conceitos de Maa$S
(Mobility as a Service).

A Tacom implementou o ClTbus em di-
versos centros urbanos além de Belo Ho-
rizonte (Salvador, Vitdria, Teresina, Porto
Alegre e Brasilia), e o sistema metroferro-
viario de Fortaleza.

30 ANOS
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Colatina e Linhares,
no Espirito Santo, modernizam
o sistema de transporte

A Viacao Joana D'Arc e a Viacao Sao Roque, em parceria
com a Empresa 1, estao investindo em tecnologia para
atualizar o sistema de bilhetagem eletronica

MARCIA PINNA RASPANTI

Os operadores do transporte publico
de dois municipios do interior do Espirito
Santo — Viacao Joana D'Arc, em Cola-
tina e Linhares, e Viacao Sao Roque, em
Colatina — desenvolveram um projeto
de modernizacao do sistema de bilheta-
gem, com novas funcionalidades que vao
desde a operacao com validadores online
e ainclusao do QR Code como novo meio
de pagamento até a ado¢ao de aplicativo
mobile para 0s usuarios.

O projeto de modernizacao das duas ci-
dades prevé a troca por validadores para
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o modelo SPX710, com capacidade de co-
municacao online via 4G. De acordo com
a Empresa 1, 0 novo modelo de operacao
online possibilitara, por exemplo, o envio
de comandos especificos para os veicu-
los, como a abertura e fechamento de
turnos e viagens, a coleta dos dados da
bilhetagem, o reset de equipamentos e
a atualizacdo de tabelas essenciais como
a de recarga e restritos, 0 que vai apri-
morar tanto o recebimento dos créditos
pelos usuarios quanto o efetivo bloqueio
dos cartoes, evitando perda de créditos,
em caso de extravio.

Por meio da funcionalidade AVL, os no-
vos validadores também estarao habilita-
dos para transmitir em tempo real infor-
macOes de posicionamento e velocidade
do veiculo, além de demais dados geor-
referencidveis. Dessa forma, os validado-
res embarcados passarao a permitir, sem
a necessidade de equipamentos adicio-
nais, a integracao com sistema gestao da



frota. Ambos os sistemas de bilhetagem
utilizarao hospedagem em nuvem, forne-
cida pela Empresa 1, garantindo a dispo-
nibilidade dos servicos.

O QR Code passara a complementar as
opcOes de meios de pagamento da tarifa.
Os usuarios poderao adquirir o ticket im-
presso nos pontos de venda ou o digital,
diretamente no aplicativo SI.GO. Os usu-
arios poderdao também realizar a recar-
ga de créditos pelo aplicativo e recadas-
trar seus cartdes de transporte, 0 que vai
trazer mais comodidade ao usuario, que
nao necessitara comparecer presencial-
mente ao ponto de atencao ao cliente.

Edicdo ﬂ
Digital |

Segundo a Empresa 1, além de ampliar
a variedade de meios de pagamento para
a populacao e contribuir para a retirada
do dinheiro embarcado, trazendo mais
seguranca ao sistema de transporte, o
QR Code sera mais uma facilidade para
que usuarios eventuais tenham acesso
ao servico. Outra novidade para a ges-
tdo serd a implementacao do Sigom Vi-
sion, sistema de monitoramento por bio-
metria facial, para o controle de fraudes
no cartao de transporte. Neste projeto, a
Empresa 1 ira entregar 166 validadores,
sendo 90 equipamentos para Colatina e
76 para Linhares. 3®
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Volare desenvolve micro-onibus
para treinamento de pessoas
com deficiéncia

O Volare New Attack 8 foi totalmente adaptado para
realizacao de processos de habilitacao da categoria
D de pessoas com deficiéncia e sera usado em
unidade especializada no treinamento e formacao
de condutores do Espirito Santo

SONIA MORAES

A Volare, unidade de negocio da  Espirito Santo um micro-6nibus Vola-
Marcopolo, desenvolveu para o de-  re New Attack 8 destinado ao treina-
partamento estadual de transito do  mento e habilitacdo de pessoas com
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VOLARE FLY 10 PARA FRETAMENTO

diversificacdo do portfolio de produtos

.\ para antecipar-se as transformactes de

A Volare também desen-

volveu uma versao do modelo Fly 10 es-
pecialmente para fretamento. O veiculo,
que ja era o de maior capacidade do mer-
cado, pode transportar até 38 passagei-
ros, reforcando sua posicao em relacao
aos demais disponiveis para 0 segmento.

"0 novo micro-6nibus Fly 10 nasce para
proporcionar ainda mais conforto e espa-
o para 0 passageiros e eficiéncia, ren-
tabilidade e melhor TCO (custo total de
propriedade) em seu segmento”, afirma
Sidnei Vargas, gerente comercial da Vo-
lare. Sequndo o executivo, 0 modelo tem
como grande diferencial para o operador
a reducao dos custos de aquisicao e ope-
racional, com grande economia de com-
bustivel, cerca de 35% em relacdo a um
Onibus convencional, além do menor cus-
to de aquisicao, pois o Fly 10 chega a ser
20% mais barato.

“A lideranca e crescente participacao
de mercado da Volare tem como um de
seus pilares a capacidade e rapidez de

mercado. Estamos sempre atentos as
necessidades dos clientes, desenvol-
vendo solucdes para garantir a excelén-

Cia nas operacoes”, destaca Vargas.

O Volare Fly 10 possui poltronas

Executiva, com amplo espaco inter-
no e melhor circulacdo no corredor. Para
total acessibilidade, conta com as op-
cOes de dispositivo de acessibilidade DTA
ou DPM. Assim como todos os modelos
das marcas Marcopolo, Neobus e Volare,
o modelo Fly 10 conta com a utilizacao
de material antimicrobiano nos polime-
ros para corrimaos, pega-maos e demais
acabamentos internos.

Equipado com motorizagao Cummins
ISF 3.8, de 162 cv de poténcia, sistema
de freio eletropneumatico, o Fly 10 tem
comprimento total de 10.145 mm. Pode
ser equipado com diferentes opcionais:
suspensao pneumatica, para mais con-
forto, comodidade e seguranca; parede
total de separacao; entradas USB nas
poltronas, sistema de ar-condicionado
dutado; piso com acabamento que imi-
ta madeira, para maior sofisticacao e re-
quinte; preparacao para sistema de audio
e video com DVD e monitor, porta-copos
e porta-pacotes.
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deficiéncia para processo de habilita-
cao da categoria D.

"E com grande satisfacdo e orgulho
que participamos dessa importante
acao social inclusiva do Espirito San-
to. Esta no DNA da Volare desenvol-
ver vei-culos que atendam as neces-
sidades e caracteristicas de publicos
especificos”, afirma Irlan Teixeira, di-
retor da concessionaria Drosdsky. Se-
gundo o executivo, a empresa foi a
vencedora do pregao eletronico para
fornecimento do veiculo, que devera
entrar em operacao até o fim deste
ano.

De acordo com Teixeira, 0 novo Vo-
lare faz parte de um projeto-piloto
do Detran do Espirito Santo para in-
centivar os centros de formacdo de
condutores do estado a oferecerem
veiculos que permitam o treinamento
e a habilitacao de pessoas com defi-
ciéncia. Com isso, permitira a inclu-
sao de motoristas PCD no mercado
de trabalho.

O Volare New Attack 8 foi totalmen-
te adaptado para realizacdao de pro-
cessos de habilitacao da categoria
D de pessoas com deficiéncia. Pos-
sui transmissao automatica, poltro-
na do motorista estofada e revestida
em tecido com amortecimento hi-
draulico e ajustavel as necessidades
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do condutor com encosto de cabeca,
acelerador a esquerda, manopla re-
movivel (de trés hastes de empunha-
dura) e pomo giratério no volante de
direcdo; acelerador e freio manual;
comandos de painel ao volante; co-
mandos de painel por controle remo-
to no volante (limpador, luzes e bu-
zina); prolongamento da alavanca de
cambio e almofadas (fixas) de com-
pensacao de altura e profundidade;
com prolongadores dos pedais e ele-
vacao do assoalho e almofadas fixas
de compensacao de altura e profun-
didade.

Com comprimento de 7.385 mm
(distancia entre-eixos de 3.750 mm),
larguras interna de 2.130 mm e ex-
terna de 2.200 mm, e altura interna
1.900 mm, o modelo tem capacida-
de para 20 passageiros sentados em
poltronas Executiva 875, mais au-
xiliar e motorista. E equipado com
sistema de ar-condicionado Valeo
160WCT para mais conforto e co-
modidade, dispositivo de transferén-
cia auxiliar para total acessibilidade,
itinerario eletrnico e porta-pacotes
com iluminacao.

O Volare New Attack 8 sera utiliza-
do na capital do estado, Vitdria, em
unidade especializada no treinamen-
to e formacao de condutores.
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Projetado para
sua segurancga.

No Marcopolo G8 a seguranca estd em todos os

detalhes. Foram centenas de testes de laboratorio,

simulacgdes virtuais, testes de rodagem em pistas
e de impactos para apresentar ao mercado um
6nibus com uma série de inovagdes tecnolégicas
que garantem mais conforto, seguranga

e confiabilidade para seus usudrios.

Disefiado para su seguridad.

En Marcopolo G8 su seguridad estd en todos los detalles. Fueron
cientos de pruebas de laboratorio, simulaciones virtuales, pruebas
de circulacion en pistas y de impactos para presentar al mercado un
autcbus con una serie de innovacicnes tecnoldgicas que garantizan
mayor comodidad, seguridad y confiabilidad para sus usuarios.
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Da frota_de 776 6nibus
da PlataformaiTransportes 40% sao
~~———da marca Mercedes-Ben:

Mercedeanz fornece
169 onibus para renovacao
da frota em Salvador

Do total de chassis OF 1721 vendidos, 92 unidades
sido para a Otima Transportes e 77 para a Plataforma
Transportes e a previsao é de entrarem em operacao

ainda em outubro

SONIA MORAES

A Mercedes-Benz do Brasil vendeu 169
Onibus para renovacao de frota em Sal-
vador (Bahia). Sao 92 veiculos adquiridos
pela Otima Transportes e 77 pela Plata-
forma Transportes, que entraram em
operacao em outubro.

Os chassis OF 1721, com motor Euro 5 e
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carroceria Apache VIP quarta geracdo da
Caio, vao operar por todo o municipio.
Com suspensao metalica, todos os veicu-
los tém preparacao para ar-condicionado,
atendendo a legislacao deste processo
de renovacao de frota. Os modelos pos-
suem vidros na cor fumé, que protegem



0s passageiros dos efeitos solares, além
de monitoramento por cameras, prepara-
¢cao para validador eletrénico, iluminacao
em led e itinerarios eletronicos, localiza-
dos em pontos estratégicos da carroceria
para melhor visualizacdo dos itinerarios.
Para o motorista e o cobrador foram ins-
taladas poltronas hidraulicas, com encos-
to de cabeca.

“E uma grande conquista para a Mer-
cedes-Benz ter sido novamente a marca
escolhida para o fornecimento de énibus
a Salvador”, afirma Walter Barbosa, di-
retor de vendas e marketing 6nibus da
Mercedes-Benz do Brasil. “A performan-
ce de nossos produtos, servicos e custo
operacional foram fatores determinantes
na negociacao de 2019 e, agora, com
muito orgulho, entregaremos mais 169
Onibus este ano”.

Rogério Braga, diretor presidente da
Otima Transportes, tem uma parceria de
longa data com a Mercedes-Benz, desde
a década de 1990. Ele afirma ter muita
confianca nos 6nibus da marca e na qua-
lidade dos produtos. “Com boas condi-
¢0es para compra, manutencao barata,
assisténcia de pos-venda completa, bai-
X0 custo operacional e de consumo de
combustivel, encontramos na Mercedes-
Benz os veiculos ideais para a nossa ope-
racao”, diz o executivo. “Hoje, de um to-
tal de 960 carros na minha frota, mais de
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85% carregam a estrela”,

Filipe Queiroz de Souza, diretor da Plata-
forma Transportes, é cliente da Mercedes-
Benz ha mais de 20 anos. “Escolhemos
os veiculos da marca por apresentarem
grande reconhecimento e alto valor de
revenda no mercado, além de baixo cus-
to operacional e melhores indices de con-
sumo de combustivel. De uma frota com-
posta por 776 onibus, 40% dos nossos
veiculos sao da Mercedes-Benz.”

Todos os 6nibus contaram com o fi-
nanciamento do Banco Mercedes-Benz
durante as negociacdes. No caso da
Otima Transportes, 52 veiculos foram
financiados pela modalidade Refro-
ta, enquanto as outras 40 tiveram a
participacdo do Finame. A Plataforma
Transportes, por sua vez, teve o aporte
do Refrota para o financiamento de 47
onibus e do Finame para os 30 veiculos
restantes.

O modelo OF 1721 é o 6nibus mais
vendido no pais, sequndo a Mercedes-
Benz. Sao mais de 100 mil unidades ven-
didas desde 1998, quando sua primeira
versao chegou ao mercado. Ao longo de
sua trajetdria, conquistou presenca mar-
cante no transporte coletivo urbano de
grandes capitais.

“A preferéncia dos clientes pelo OF
1721 deve-se a diferenciais amplamen-
te reconhecidos no mercado, como alta
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performance, menor consumo de combus-
tivel do segmento, baixo custo operacio-
nal, ampla disponibilidade e confiabilidade
no transporte de passageiros”, diz Barbo-
sa. "Além disso, o campeao de vendas do
segmento de 6nibus oferece alto valor de
revenda e rede de concessionarios dedica-
da, onde o cliente tem facilidade de en-
contrar pecas de reposicao.”

Gracas ao éxito de modelos como o OF
1721, a Mercedes-Benz ¢é lider nas vendas
de 6nibus urbanos no Brasil. De janeiro a
setembro, no segmento acima de oito to-
neladas de PBT, a empresa detém 65% de
participacao nesse mercado, com 1.954
veiculos emplacados neste ano.

O chassi OF 1721 é indicado também
para fretamento continuo, como o trans-
porte de funcionarios, e fretamento
eventual, em caso de grupos de turistas,
além de transporte rodoviario de curtas
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Na Otima Tranportes, dos 960 6nibus da frota mais de 85% sio Mercedes-Benz
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distancias. Nestes casos, recebe carroce-
ria de dnibus rodoviario, proporcionando
mais conforto e bem-estar a bordo.
Desenvolvido para receber carrocerias
de até 13,2 metros, o OF-1721 vem equi-
pado com o motor eletrénico OM-924 LA
de quatro cilindros, que oferece poténcia
de 208 cv a 2.200 rpm e torque de 780
Nm de 1.200 a 1.600 rpm. Este motor é
referéncia pela economia no consumo de
combustivel e por um alto torque em bai-
xas rotacoes, segundo a montadora.
Todos os Onibus possuem as mesmas
configuracoes, sendo diferenciados so-
mente pela cor da identidade visual. A
frota da Otima Transportes é caracteriza-
da pela cor verde e a da Plataforma pela
cor amarela. Os veiculos tém 12,7 metros
de comprimento, trés portas de acesso
com embarque dianteiro e capacidade
para 78 pessoas. 3
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Volkswagen Caminhées e Onibus atinge o marco
de dez mil 6nibus inspecionados

rcopolo

BXZ8470
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A Volkswagen Caminhdes e Onibus
atingiu em setembro o marco de dez mil
Onibus inspecionados por equipes da
empresa em parceria com encarrogado-
ras. O projeto chamado de Bus ZP9 tem
como missao garantir a conformidade da
interface entre chassi e carroceria nas en-
carrocadoras de Onibus e tornar a marca
referéncia no mercado com uma estrutu-
ra de atendimento e suporte.

"0 resultado das inspecdes pode ser
acompanhado diretamente da fabrica da
empresa por meio de um aplicativo, sis-
tema de gestao a distancia. A area de
qualidade conta com o apoio de analistas
e inspetores que acompanham o proces-
so de encarrocamento presencialmente.
Os resultados sao transferidos em tempo
real para o sistema no qual, através do

gerenciamento de dados, determinam-se
responsabilidades e acdes no processo
de solucao de falhas”, explica Célio Mon-
tanha, diretor da area de qualidade as-
segurada da Volkswagen Caminhdes e
Onibus.

A montadora é responsavel também
pelo treinamento dos analistas e inspe-
tores que ficam alocados nas fabricas de
carrocerias. Todos sao treinados em Re-
sende (RJ), onde esta localizada a linha
de producdo da Volkswagen, conhecen-
do assim todo o Consdrcio Modular, os
produtos e processos de qualidade, tor-
nando-se aptos para atuar e realizar as
avaliacoes.

Em apenas quatro anos, sempre am-
pliando o projeto e atendendo a mais
fabricas, a montadora informa que ja re-
duziu substancialmente gastos com re-
paros em garantia. Entre as empresas
parceiras estao a Caio, Mascarello, Co-
mil, Busscar e Marcopolo.

Com os resultados positivos e o suces-
so da iniciativa, a montadora prevé que
até novembro deste ano tera uma equipe
especializada em todas as encarrocado-
ras que inspecionam os veiculos da fami-
lia Volksbus. Ao todo, serdo 11 fabricas
distribuidas em todo o territorio nacional.
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Marcopolo China exporta para a Tanzania, na Africa

A Marcopolo China (MAC), operacao
da fabricante brasileira de carrocerias
de &nibus Marcopolo no pais asiatico,
amplia sua atuacao internacional e for-
neceu em outubro novos 6nibus para a
Tanzania, na Africa. A empresa desen-
volveu um novo modelo focado nas ne-
cessidades e caracteristicas do mercado
africano, o X1200, com o objetivo de
ampliar sua presenca no continente.

De acordo com Angelo Oselame,
coordenador comercial de mercado

externo, responsavel pela Regiao
Oriente Médio e Africa, a fabricante
negociou a entrega, inicialmente, de
oito modelos X1200 para dois clientes
da Tanzania, mas a perspectiva é fe-
char novos negocios ainda este ano.
“Estamos trabalhando para promo-
ver esse modelo em outros paises da
Africa, como o Quénia, com previsao
muito boa e grande interesse de po-
tenciais clientes”, afirma.

O novo modelo X1200 desenvolvido
para os clientes Super Feo e Selous Ex-
press cumpre as normas da legislacao
da Tanzania e sera utilizado no trajeto
entre a capital Dar es Salaam e o sul
do pais (regido de Songea). Os veiculos
possuem chassi Scania F360 6x2, 12,5
metros de comprimento total, poltronas
revestidas de couro ecolégico com to-
madas USB.

Empresas de Fortaleza renovam frota com 6nibus Caio

A Caio entregou 19
Onibus destinados ao
transporte coletivo de
passageiros em Forta-
leza, Ceard. O Apache 5%
VIP, com motorizacao
dianteira, foi o modelo
escolhido pelas empresas Viacao Urba-
na, Auto Viacao Dragao do Mar e Or-
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ganizagao  Guimaraes
- Empresa Vitoria.

Os Apache VIP zero
J@ quildmetros adquiridos
PE <50 das geracBes qua-
tro e cinco, produzidos
! na versao midiénibus e
em conformidade com as normas ABNT
de Acessibilidade e Regulamento do De-
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Cidade de Goiania tera novos Onibus no corredor BRT

A cidade de Goiania aguarda a conclu-
sao das obras no sistema de transporte
para colocar em operacao 0s novos Oni-
bus nas linhas do corredor BRT (Bus Ra-
pid Transit). Inicialmente o projeto prevé
28 veiculos para servir a populacao. Des-
te total, seis modelos ja estao na capital
e aguardam, na garagem das empresas
concessionarias, a definicao do poder pu-
blico para inicio da operacao no trecho
que vai do terminal Recanto do Bosque
até a rodoviaria. Sao trés onibus perten-
centes a empresa Viacao Reunidas e ou-
tros trés a Rapido Araguaia.

Os chassis dos 6nibus sao da Mercedes
Benz, enquanto a carroceria foi desen-
volvida pela Caio. Cada veiculo custou,
em média, R$ 750 mil, totalizando um
investimento, neste primeiro momento,
de R$ 4,5 milhdes.

Os novos Onibus, com 14 metros de

tran - CE, 6rgao gestor do transporte
metropolitano.

Os 17 Apache VIP geracao quatro se-
rao incorporados a frota da Auto Via-
cdo Dragdo do Mar, que opera na Area
5 - Consércio Messejana, a Empresa
Vitoria de Caucaia, que opera na CE-2
- Regido Metropolitana e a Viagao Ur-
bana, para operar na Area 1 - Consor-
cio Transleste.

comprimento, tém capacidade maxima
para 102 pessoas, sendo 48 sentadas e
54 em pé.

Contam ainda com suspensao pneuma-
tica e cambio automatico, melhorando a
qualidade de trabalho do motorista. Os
veiculos contam também com sistema
de sonorizacao de paradas e sistema de
CFTV interno (camera de seguranca). O
piso do veiculo é no nivel da platafor-
ma do BRT. O motor Euro 5, com menor
impacto ambiental, esta posicionado na
traseira do veiculo, propiciando menor
ruido e calor interno.

Os dois outros do Apache VIP geragao
cinco foram produzidas para as empre-
sas Viacao Urbana e Empresa Vitoria
de Caucaia.

Os dnibus vém com ar-condicionado e
janelas com barreiras aos efeitos sola-
res. Algumas unidades ainda possuem
ar com filtro antipdlen acoplado, que
impede a entrada de impurezas preju-
diciais a saude.
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Operacoes internacionais da Marcopolo
crescem no terceiro trimestre

As operagOes internacionais da Mar-
copolo foram o destaque no terceiro tri-
mestre deste ano. A companhia teve
crescimento de vendas em praticamente
todas as operacdes no exterior, que al-
cancaram R$ 284,7 milhdes no terceiro
trimestre, ante R$ 164 milhdes no ter-
ceiro trimestre de 2020, um aumento de
73,6%. A producao nos mercados exter-
nos somou 696 6nibus, quase o dobro
do total produzido no terceiro trimestre
do ano passado.

“A Marcopolo Argentina manteve pro-
ducao acelerada de modelos urbanos,
propiciando resultados consistentes, que
devem aumentar no quarto trimestre. A
Marcopolo Africa do Sul consequiu atin-
gir o ponto de equilibrio a partir da re-
estruturacao da operacao, também com
perspectivas positivas para 0s proximos
trimestres. A Marcopolo China mostra
retomada gradual de vendas, inclusive
com a abertura de novos mercados”,
afirma José Antonio Valiati, CFO e di-
retor de relacbes com investidores da
Marcopolo.

No Brasil, os resultados do terceiro tri-
mestre de 2021 foram afetados pela con-
cessao de férias coletivas, motivadas pela
falta de componentes eletronicos que
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atinge o setor automotivo. A producao
consolidada da companhia foi de 2.210
Onibus no terceiro trimestre de 2021,
sendo 1.514 veiculos no Brasil, nimero
50,6% inferior ao do terceiro trimestre
de 2020 (3.064 unidades).

A Marcopolo manteve sua lideranca na
producao brasileira de carrocerias de oni-
bus mesmo com a interrupcao das ativi-
dades por conta das férias. A producao
devera se acelerar no quatro trimestre de
2021, com aumento das vendas voltadas
a rodoviarios pesados e exportacao, bem
como pela retomada das encomendas do
programa Caminho da Escola.

“Estamos habilitados a fornecer 3.900
Onibus, ou seja, 2.500 micros e 1.400
Volares, de um total de 7.000 6nibus es-
colares licitados pelo programa federal
este ano. Ja comecamos a fabricar esses
veiculos e a expectativa é positiva para o
quatro trimestre deste ano e para o pri-
meiro semestre de 2022, considerando o
elevado nimero de adesdes dos munici-
pios”, relata Valiati.

O lucro bruto consolidado do terceiro
trimestre de 2021 da Marcopolo atingiu
R$ 72 milhdes, com margem de 9,5%,
ante R$ 136,7 milhdes, com margem de
16,3%, no terceiro trimestre de 2020.
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- Escolha ce cer‘tb Escolha Volvo. A escolha ¢ segura

Onibus Volvo. Qualidade de vida no transporte.




