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A lenta transicao para
a eletromobilidade

Enquanto na Europa a transicao para o transporte urbano eletrificado avanca
a passos largos, com a incorporacao de 6nibus 100% elétricos em suas frotas
nas maiores cidades, no Brasil a eletromobilidade comeca a ganhar espaco, mas
lentamente. As autoridades ainda nao definiram uma agenda para essa evolugao
e os esforcos feitos até agora nessa direcao sao isolados e espontaneos.

A eletromobilidade esta em curso em diversas regides do mundo. E um caminho
ja iniciado e sem volta, levando em conta a importancia da diminuicao das emis-
soes de gases poluentes nos centros urbanos. A abordagem para implementar
o transporte publico eletrificado difere muito nas diversas partes do mundo. Na
China, que conta com cerca de 90% dos 6nibus elétricos em operagao no mundo
e necessita melhorar a qualidade do ar, o governo oferece amplos subsidios aos
fabricantes e aos operadores. Nos Estados Unidos e Canada, onde a eletrificacao
esta decolando, normalmente existe uma grande parcela de fundos federais para
financiamento da aquisicao de 6nibus novos. Na Europa embora haja poucos
subsidios estatais para a compra de 6nibus elétricos, muitas cidades caminham
firmemente para o transporte eletrificado e a diretriz da adocao de veiculos limpos
da Unido Europeia deve acelerar a transicao.

Na América Latina, recentemente, a mesma tendéncia de eletromobilidade se
instalou na regiao, principalmente nas capitais Santiago, no Chile, Bogota, na
Colémbia, e Cidade do México, que vém ampliando suas frotas de 6nibus elétricos.
Na capital de Sao Paulo, espera-se a utilizacao de pelos menos 2.600 veiculos
elétricos no transporte urbano até 2024, de acordo com o governo municipal.

Para que o Brasil siga mais rapidamente essa tendéncia mundial em busca
de um transporte mais limpo, na opinido dos especialistas, é preciso superar 0s
obstaculos principais: poucas politicas de incentivo, como reducao de impostos,
falta de financiamento da producao nacional, inexisténcia de apoio financeiro
ao comprador final, com prazos e taxas atrativos, e compra de modelos elétricos
para as frotas publicas.

Eduardo Chau Ribeiro
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Frota de onibus eletricos
avanca no Brasil

A eletrificacao no transporte publico no pais tem
aumentado em ritmo lento, em comparacao com
alguns paises da América Latina, mas os principais
centros urbanos brasileiros ja estao dando os
primeiros passos para a transicao

MARCIA PINNA RASPANTI

Os veiculos elétricos e hibridos estao no
centro das discussoes sobre a evolucao
da mobilidade, que busca um transpor-
te mais limpo, eficiente e menos nocivo
para 0 meio ambiente. Para a maioria
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dos especialistas, o transporte publico
por Onibus é apontado como porta de
entrada para o processo de eletrifica-
¢ao do transporte no pais. Em expansao
nos paises europeus, a tendéncia ainda



caminha lentamente no Brasil, apesar
de alguns avancos.

Em uma comparacdo com paises da
América Latina, o Brasil fica em quar-
to lugar com 350 6nibus elétricos, sen-
do a maior parte trélebus (102). O Chile
é o primeiro colocado, com 819 6nibus
elétricos, sequido por Coloémbia (588)
e México (409). Os dados sao da pla-
taforma colaborativa E-Bus Radar, que
monitora as frotas de 6nibus em opera-
¢ao na América Latina e Caribe, quanti-
ficando até as emissdes de CO, evitadas
por meio da operacao desses veiculos
de emissao zero. No mercado de auto-
moveis e comerciais leves eletrificados,
o Brasil chegou a cerca de 73 mil unida-
des em circulacdo no més de novembro,
sequndo a Associacao Brasileira do Vei-
culo Elétrico (ABVE).

Os fabricantes de veiculos pesados
questionam se haveria outras tecnolo-
gias nao poluentes mais acessiveis que
a eletromobilidade, como o biodiesel e
o metanol. Os operadores de transpor-
te coletivo argumentam que 0s gastos
para a aquisicao de modelos movidos
a eletricidade sao muito altos. A infra-
estrutura para abastecimento desses
veiculos é outro obstaculo para a am-
pliacdo da frota de elétricos. A princi-
pal fornecedora de 6nibus elétricos na
América Latina é a BYD, com 1.188

Edicao
Digital @

S —

Adalberto Maluf, presidente da ABVE
e diretor da BYD, diz que o Brasil pre-
cisa investir em eletromobilidade e
em diversas tecnologias para combus-
tiveis limpos
veiculos, sequndo o E-Radar.
Adalberto Maluf, presidente da ABVE e
diretor de marketing e sustentabilidade
da BYD, acredita que o Brasil precisa in-
vestir em eletromobilidade e em diversas
tecnologias para combustiveis limpos.
“Houve um grande aumento nas vendas
de veiculos elétricos em nivel mundial e
também um salto em termos de autono-
mia desses veiculos, em virtude do de-
senvolvimento da industria de baterias.
O Brasil nao pode perder esse momen-
to. A China é que esta vendendo esses
veiculos elétricos aos paises vizinhos,
como o Chile. A indUstria brasileira estd

TECHNIBUS - 154 | 7
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perdendo mercados. O Brasil tem condi-
¢Oes de desenvolver muitas tecnologias
e conta com muitas fontes disponiveis.
Espero que o pais nao fique para tras”,
comenta.

léda de Oliveira, diretora executiva da
Eletra e coordenadora do grupo de vei-
culos pesados da ABVE, lembra que o
Brasil possui tecnologia para avancar na
eletrificacdo e disponibilidade de fontes
de energia limpa. “Entretanto, a frota
de elétricos — pincipalmente no segmen-
to de pesados — é insignificante, inclu-
sive na comparacao com 0S nossos pa-
ises vizinhos. O Brasil teve uma perda
muito grande na industria devido a essa

8 | TECHNIBUS - 154

Iéda de Oliveira, diretora executiva da
Eletra: “O Brasil teve uma perda mui-
to grande na industria devido a len-
tidao na criacao de politicas publicas
para incentivar a eletromobilidade”

lentiddo na criacdo de politicas publi-
cas para incentivar a eletromobilidade”,
avalia.

“Na cidade de Sao Paulo, ja existe
uma lei que prevé zerar as emissoes nos
6nibus urbanos. O prazo é um corte de
50% até 2027 e de 100% até 2037 (de
CO,). As dificuldades passam por falta
de politicas de incentivo e financiamen-
to. Nao basta dar prazos, tem que dar
as condicoes para a mudanca. O Brasil
tem dificuldade em planejar, estabele-
cer um cronograma de acbes e monito-
rar. Desta forma, as acdes pontuais do
tipo ‘vamos fazer’, por mais bem inten-
cionadas que sejam, nao avancam, pois
é necessario pensar em como fazer. Os
obstaculos principais sao 0s seguintes:
poucas politicas de incentivo, como re-
ducdo de tributos, compras de frotas
publicas, mapeamento da cadeia produ-
tiva; falta de financiamento da produ-
¢cao nacional; e falta de apoio financeiro
ao possivel cliente final, com prazos e
taxas atrativos, por exemplo”, assinala
|éda de Oliveira.

O sistema de transporte coletivo da ci-
dade de Sao Paulo conta com 18 6nibus



100% elétricos da BYD (modelo BYD
D9W), no modelo padron, e Campinas
tem 14 Onibus elétricos, também no
mesmo modelo. No Brasil, ja sao mais
de 60 Onibus elétricos da marca movi-
dos a bateria em operacao regular.

As principais montadoras estabeleci-
das no Brasil estdo atentas a tendéncia
da eletrificacdo no Brasil. A Volvo Buses
assinou recentemente um compromis-
so com alianca Zebra (Zero Emission Bus
Rapid-Deployment Accelerator), uma co-
laboracdo de grande escala lancada em
2019 para incentivar a ado¢ao de 6nibus
de emissdes zero nas principais cidades
latino-americanas. Em setembro, a em-
presa havia lancado, na Europa, o chas-
si elétrico Volvo BZL Electric. O acordo
exigira que a montadora implemente
uma série de atividades, incluindo for-
necer onibus elétricos para a Cidade do
México e Santiago nos proximos 18 me-
ses, além de promover demonstracao de
Onibus com zero emissdes em cidades
selecionadas pela alianca.

A Mercedes-Benz também apresen-
tou, em agosto, 0 seu primeiro chassi
de 6nibus elétrico no Brasil, o modelo
e0500U. O veiculo urbano desenvolvi-
do pela equipe de engenharia brasileira
com foco na realidade da mobilidade e
do transporte de passageiros deve che-
gar ao mercado em 2022. A montadora

Benz no Brasil: o modelo e0500U

ja esta realizando testes do e0500U em
rotas urbanas com a sua equipe de enge-
nharia. Os testes com os clientes devem
iniciar no meio do ano que vem. A produ-
cao em série do modelo elétrico esta pre-
vista para o segundo semestre de 2022.

Diante dessa tendéncia de transicao
para o transporte urbano eletrificado,
outras fabricantes também apresenta-
ram seus modelos elétricos ao mercado.
A Marcopolo lancou seu primeiro 6ni-
bus 100% elétrico, o Marcopolo Attivi,
desenvolvido no Brasil em parceria com
fornecedores nacionais, inclusive de ba-
terias e componentes eletroeletrnicos,
com 250 quilometros de autonomia. A
infraestrutura de recarga sera suprida
como solucdo completa para a opera-
cdo do cliente. 3®
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BusPlus
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itstransdata.com/busplusfretamento



0 BusPlus Fretamento é uma plataforma
completa e inovadora para o transporte
corporativo ser mais inteligente.

O fretamento fica E a operacao fica mais
moderno, com mais eficiente e lucrativa, com
qualidade e conveniéncia solucoes inteligentes
a0s passageiros. para sua gestao.

Uso intuitivo para quem opera, seus clientes e passageiros
Gestdo e planejamento de frotas e itinerarios

Controle de ocupacgao

Cadastro individual ou em massa de colaboradores

App: informacao em tempo real aos passageiros

Check-in por voucher com QR Code

TRANSDATA

conectando caminhos
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Com autonomia de 250 quildometros, o Marcopolo
Attivi possui motor WEG de 395 kW de poténcia

e 2.800 Nm de torque, e conjunto de baterias
fornecido pela chinesa CATL, com apoio da Baterias
Moura para assisténcia local

MARCIA PINNA RASPANTI

A Marcopolo apresentou o seu primeiro
onibus 100% elétrico, o Marcopolo At-
tivi, desenvolvido no Brasil em parceria
com fornecedores nacionais, inclusive de
baterias e componentes eletroeletrdnicos.

De acordo com o CEO da Marcopo-
lo, James Bellini, a eletromobilidade é
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um dos pilares da estratégia da com-
panhia. “O desenvolvimento do novo
6nibus 100% elétrico amplia as pos-
sibilidades da companhia e sua atua-
¢ao no desenvolvimento de modos de
transporte com foco na sustentabilida-
de, a fim de ampliar as alternativas a



mobilidade urbana do pais”, afirma.

O primeiro Onibus elétrico produzido
pela Marcopolo tem 13,25 metros de
comprimento, capacidade total para 89
passageiros e autonomia de cerca de
250 quilémetros. Possui motor central
sincrono trifasico de ima permanente
WEG de 395 kW de poténcia e 2.800
Nm de torque, e conjunto de baterias
fornecido pela chinesa CATL e apoio da
brasileira Baterias Moura para assistén-
cia local, que pode ser recarregado em
até quatro horas.

Segundo Luciano Resner, diretor de ope-
racOes industriais, 0 novo dnibus elétrico
é resultado do empenho da empresa em
oferecer solugdes e produtos com énfase
na mobilidade sustentavel e na preserva-
¢ao ambiental. “Aplicamos no Attivi toda
a experiéncia adquirida na producao de
veiculos com tecnologias sustentaveis
para garantir um veiculo de emissao zero
e que atende as normas globais de sequ-
ranca’, informa.

Entre os parceiros nacionais destacam-
se a Dana, Meritor, Metalsa, Suspensys
e fornecedores dos componentes de
chassi e powertrain, além de sistemas
eletronicos da WEG e Baterias Moura. A
infraestrutura de recarga sera fornecida
como solucao completa para a opera-
cao do cliente.

"E importante para 0s nossos potenciais

Edicao
Digital

poderao contar com o pacote comple-
to de servicos assim como a infraes-
trutura de recarregamento

clientes poder contar com o pacote
completo de servico, desde o veiculo e
sua manutencdo, assim como a infra-
estrutura de recarregamento, incluindo
a possibilidade de ter consultoria espe-
cializada da Marcopolo para projetos de
mobilidade, até a implantacdo da ope-
racao. pois ainda nao é uma realidade
no Brasil e em diversos outros merca-
dos”, explica Luciano Resner.

De acordo com a Marcopolo, o siste-
ma de recarga para veiculos comerciais
elétricos esta em pleno desenvolvimen-
to no Brasil, mas ainda devera levar até
dois anos para que a infraestrutura permi-
ta que um operador de transporte possa
adotar uma frota totalmente elétrica.

::::::
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Volvo comeca a testar onibus
eletrico no Chile emr'janeiro —

i ——

...‘\
™

O modelo 7900 Electric vai circular nas rotas da Red
Metropolitana de Mobilidade, sistema de transporte
publico da capital chilena, por quatro meses

SONIA MORAES

A Volvo da sequéncia aos testes com o
6nibus 100% elétrico no mercado latino-
americano. Depois da Cidade do Méxi-
o, apos as simulacdes de operacao no
Metrobus, o BRT da capital mexicana, o
veiculo sera testado na cidade de Santia-
go, no Chile, a partir de janeiro. O mode-
lo 7900 Electric vai circular nas rotas da
Red Metropolitana de Mobilidade, siste-
ma de transporte publico da capital chi-
lena. “O veiculo ficara naquele pais por
quatro meses, rodando nas linhas requ-
lares onde circulam os demais veiculos

14 | TECHNIBUS - 154

do sistema. Ao término desta primeira
fase, levaremos para Bogota, na Colom-
bia, onde sera feito um teste semelhan-
te no Transmilénio, sistema de transpor-
te publico da capital, quando se prevé o
mesmo tipo de trabalho e observacao”,
detalha para a revista Technibus André
Trombini, diretor de estratégia de nego-
cios de 6nibus Volvo na América Latina.

Durante os testes em Santiago, a Vol-
vo vai monitorar dados como autonomia
do 6nibus (kW/km), desempenho, dire-
¢dao, conforto para o passageiro, niveis



de ruido, conectividade e performance
em zonas com controle remoto de velo-
cidade. “O objetivo dos testes é mostrar
0 Onibus 100% elétrico Volvo aos pas-
sageiros, operadores e autoridades de
transporte e estudar o cenario para intro-
ducdo futura dessa tecnologia no Chile”,
explica Trombini. “O Volvo 7900 Electric
é movido exclusivamente por um motor
elétrico de 200 kW, com torque maximo
de 19.000 Nm nas rodas. Nao emite ru-
ido e nenhum poluente. As baterias sao
de ions litio com capacidade para até 330
kWh, garantindo a autonomia ao longo
da jornada diaria.”

O modelo a ser testado em Santia-
go tem 12 metros de comprimento e
transporta até 95 pessoas. O veiculo
tem piso rebaixado, o que permite facil
acesso aos passageiros, com conforto e
seguranca nos embarques e desembar-
ques. “O dnibus elétrico rodara ao lon-
go do dia, no mesmo horario dos 6nibus
diesel, e a recarga sera feita ap6s o fim
da jornada diaria, durante o periodo da
noite, quando estara recolhido na gara-
gem”, esclarece Trombini.

Além das inovagdes no sistema de pro-
pulsao, o dnibus mantém toda tecnolo-
gia de seguranca Volvo, com sistema de
deteccdo de pedestres e ciclistas, freios
eletronicos a disco de Ultima geracao
(EBS5S), sistema de frenagem que evita

Fabiano Todeschini: “Em pouco tempo,
percebemos um aumento significativo
na demanda por solucées elétricas em
transporte publico no continente"

o blogueio das rodas (ABS), controle de
tracdo (ASR), assisténcia de partida em
rampa, luzes em Led, controle eletrénico
de estabilidade (ESP), entre outros re-
Ccursos.

Na América do Sul, o Chile é o primeiro
local de teste de veiculo 100% elétrico
da Volvo. “E apenas um veiculo importa-
do da Europa, com o objetivo de valida-
cdo desta tecnologia para as condicoes
mais severas e especificas de rodagem
da América Latina. Neste momento ain-
da ndo estamos tratando de custos e va-
lores porque os testes agora sao unica-
mente técnicos”, esclarece Trombini. Para
0 Brasil a empresa ainda nao tem data
definida para testar o modelo elétrico.

Considerando os volumes de 6nibus
hibridos (diesel mais motor elétrico),
a Volvo tem mais de 300 veiculos ro-
dando no Brasil e na Colémbia, segundo

TECHNIBUS - 154 | 15
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Trombini. “"A empresa tem
diversas parcerias globais
com fornecedores, tanto
para baterias quanto para
0s sistemas de recarga.
Mas, nestes casos especi-
ficos de Santiago e de Bo-
gota, tratam-se de testes
para a validacao local da
tecnologia elétrica do veiculo e nao da
estrutura de recarga”, afirma o executivo.

O diretor da Volvo esclarece que os tes-
tes do dnibus Volvo 7900 elétrico sequi-
rao uma agenda ja previamente definida
para 0s mercados onde o tema da eletro-
mobilidade esta ligeiramente mais avan-
cado. “Apesar do grande potencial para
este tipo de produto, ainda nao temos
datas definidas para o teste do dnibus
elétrico no Brasil”, informa Trombini.

Fabiano Todeschini, presidente da Volvo
Buses Latin America, destaca que a Volvo
foi pioneira em 6nibus hibridos no conti-
nente, com veiculos em operacao regu-
lar desde 2012, no Brasil e Colémbia. “E
agora estamos dando mais um passo em
nossa jornada de eletromobilidade, tra-
zendo da Europa um 6nibus 100% elétri-
Co para testes aqui.”

Trombini comenta que a eletromobilida-
de esta em curso em diversas regides do
planeta. “E um caminho j4 iniciado e sem
volta, levando-se em conta a importancia
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André Trombini:
“Apesar do grande
potencial para este
tipo de produto,

ainda nao temos datas
definidas para o teste
do dnibus elétrico

no Brasil"

de diminuirmos as emis-
soes de gases poluentes
e da chamada descarbonizacao.”

O diretor da Volvo destaca que na Euro-
pa esse tema ja esta bem maduro, inclu-
sive com uma infraestrutura mais avan-
cada em alguns paises. “Na América
Latina também ha esse nivel de matu-
ridade, com avancos bem significativos,
em paises como Chile e Colémbia. A nos-
sa parceria com a alianca Zebra, somada
as demonstracdes do Onibus elétrico Vol-
vo 7900 e do recente lancamento global
do nosso chassi elétrico Volvo BZL, sao
iniciativas que demonstram e reforcam o
NOSSO COMPromisso para essa transicao”,
afirma Trombini.

Com relacao ao Brasil, a eletromobili-
dade comeca a ganhar espaco, sequndo
Trombini. “Mas ainda nao é possivel defi-
nir uma agenda e darmos uma data mais
precisa para essa expansao. O que temos
certeza € de que a eletromobilidade gra-
dativamente ganhara peso no mercado
local e essa alianga certamente contribui-
ra para esse cenario.” 3®
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VOLVO ASSINA COMPROMISSO PARA ACELERAR
0 USO DE ONIBUS ELETRICO NA AMERICA LATINA

Para acelerar a implantacao de 6nibus
cada vez mais limpos nas principais ci-
dades latino-americanas, a Volvo Buses
assinou compromisso com a alianca Ze-
bra (Zero Emission Bus Rapid-Deploy-
ment Accelerator, ou aceleracao para
uso de 6nibus zero emissdes), lancada
em 2019.

Neste acordo o compromisso da Volvo
Buses é voluntario e exigira que a mon-
tadora implemente uma série de ativi-
dades, incluindo fornecer onibus elétri-
cos para a Cidade do México e Santiago
nos proximos 18 meses, além de promo-
ver demonstracao de onibus com zero
emissdes em cidades selecionadas pela
alianca. No Brasil, ainda ndo ha uma
data definida.

“Parcerias sao vitais para o sucesso da
transicao para o transporte publico de
zero emissoes. Como membro da alian-
ca Zebra, agora podemos compartilhar
nossa competéncia e longa experiéncia
em solucoes de eletromobilidade na Eu-
ropa para apoiar a transicao para ‘cida-
des zero’ (emissoes, ruido e acidentes)
também na América Latina”, diz Dan
Pettersson, vice-presidente da Volvo
Bus Corporation.

“Em pouco tempo, percebemos um

Dan Pettersson, vice-presidente
da Volvo Bus Corporation

aumento significativo na demanda por
solucoes elétricas em transporte publico
no continente. A parceria com a alian-
ca Zebra, somada ao recente lancamen-
to do nosso chassi elétrico Volvo BZL,
garantira que conseguiremos atender
a demanda e assegurar uma transi¢ao
mais rapida e segura para onibus zero
emiss0es em nossas maiores cidades”,
comenta Fabiano Todeschini, presidente
da Volvo Buses Latin America.

Segundo a Volvo Buses, em novembro
de 2021, uma coalisao de investidores
internacionais assinou um COmpPromisso
com a alianca Zebra para investir mais de
US$ 1 bilhdo em frotas publicas de oni-
bus zero emiss0es na América Latina.

TECHNIBUS - 154 | {7
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Mercedes-Benz inicia os testes
do seu onibus eléetrico

O chassi eO500U, com piso baixo e autonomia
de 250 quilometros, comecara a ser produzido
em série no segundo semestre de 2022

SONIA MORAES

A Mercedes-Benz dara inicio a produ-
¢ao em série do seu primeiro chassi de
Onibus elétrico, o modelo e0500U, no
segundo semestre de 2022 na fabrica de
Sao Bernardo do Campo (SP). O modelo
urbano apresentado este ano na LatBus
Transpublico foi desenvolvido pela equi-
pe de engenharia brasileira com foco na
realidade da mobilidade e do transporte
de passageiros. “Ja estamos realizando
testes do e0500U em rotas urbanas com
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a nossa equipe de engenharia. Os testes
com os clientes devem iniciar no meio do
ano que vem”, informou Walter Barbosa,
diretor de vendas e marketing énibus da
Mercedes-Benz do Brasil.

O chassi e€0500U é um modelo padron
4x2 da linha 0500. Com piso baixo, po-
dera receber carrocerias de até 13,2 me-
tros de comprimento. Sua autonomia
chegara a 250 quilémetros, a maior entre
Onibus elétricos no Brasil, além da maior
capacidade de transporte de passageiros
deste segmento.

Com motor elétrico integrado ao eixo
traseiro, 0 e0500U vird equipado com
freio eletronico EBS e sistema de regene-
racao de energia. O trem-de-forca trara
para 0 motorista uma experiéncia nova
de conducdo, ainda mais suave, confor-
tavel, além de totalmente silenciosa.

O sistema de recarga das baterias é do
tipo plug-in, no mesmo padrao tecnold-
gico utilizado pela Daimler em seus 6ni-
bus elétricos, levando trés horas de dura-
¢do para a recarga completa. O painel de



instrumentos é totalmente novo para se
adequar as novas necessidades de con-
trole e traz informacdes especificas do
motor elétrico, das baterias e dos demais
sistemas eletronicos.

Barbosa nao deu detalhes sobre a par-
ceria para o fornecimento das baterias,
mas destacou que a Mercedes-Benz vai
oferecer servicos exclusivos e dedicados
a aplicacdo da tecnologia elétrica, dando
todo suporte e consultoria aos clientes
para ingressar nessa jornada da eletro-
mobilidade e durante o ciclo de utilizacao
do veiculo. “Esse apoio abrange tanto a
implantacao da nova solugao nas empre-
sas de Onibus como a orientacao para a
utilizacdo mais adequada e eficiente da
tecnologia”, afirmou o diretor.

Com o modelo e0500U, que sera co-
mercializado nos mercados brasileiros
e latino-americanos, a Mercedes-Benz
marca a sua entrada na era da eletromo-
bilidade em veiculos comerciais no Brasil.

“Estamos trazendo uma alternativa
sustentavel para os sistemas de transpor-
te das nossas cidades. Por coexistirem no
mesmo espaco com automaveis, vans,
pessoas, bicicletas e outras formas de lo-
comoc¢ao, 0s dnibus necessitam de novos
olhares para a mobilidade urbana, resul-
tando em uma melhor qualidade de vida
para todos”, disse Barbosa.

“Tratando-se do e0500U, o nosso
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proposito é oferecer uma mobilidade sus-
tentavel e eficiente, envolvendo solugdes
completas ao cliente. Desde o desenvol-
vimento do chassi a oferta e gestao da
energia que abastecera esses veiculos,
além de consultoria para apoiar nossos
clientes na transicao para os veiculos elé-
tricos.”

Barbosa revelou que a Mercedes-Benz
esta trabalhando em todas as frentes
desse novo negdcio, capacitando suas
equipes, parceiros fornecedores e a rede
de concessionarios, a fim de preparar o
segmento de transporte por énibus para
as mudancas que estao por vir. “Este é
apenas o primeiro passo da Mercedes-
Benz do Brasil rumo ao mundo da ele-
tromobilidade. Os onibus elétricos, nesse
primeiro momento, serao veiculos para
aplicacao urbana, inclusive para corredor,
com pontos de rotas e recargas pré-defi-
nidas e vao carregar um nimero grande
de passageiros. Adicionalmente, e muito
importante, a lei de emissdes da cidade
de Sao Paulo vai contribuir para o desen-
volvimento da infraestrutura do elétrico
em grandes cidades.”

“Ao lancarmos o0 e0500U para o mer-
cado no ano que vem, estamos cons-
truindo um grande legado para a eletro-
mobilidade no Brasil, junto com 0 nosso
entendimento da realidade das cidades
brasileiras”, acrescentou Barbosa.

30 ANOS
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Higer Bus apresenta onibus elétrico
urbano para mercado brasileiro

O proximo passo da fabricante chinesa e da
importadora brasileira Tevx Motors Group sera
trazer um Onibus para fretamento em janeiro de
2022 e, em seguida, vans de passageiros e de carga

MARCIA PINNA RASPANTI

O Azure A12BR tem capacidade para
70 passageiros e autonomia de 270 km
e comega a circular na capital paulista
no primeiro semestre de 2022

A Higer Bus, fabricante chinesa de 6ni-
bus elétricos, chega ao mercado brasilei-
ro em parceria com a Tevx Motors Group,
empresa especializada em oferecer so-
lucbes de transporte limpo, criada para
importar 0s Onibus e prestar servicos de
pos-venda e de pecas de reposicao.

O primeiro modelo a ser apresentado aos
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operadores brasileiros é Azure A12BR, um
urbano elétrico (tipo basico da SPTrans) de
12 metros. “O Onibus é integral, ou seja,
nao é uma carroceria montada sobre o
chassi, como costuma ser feito no Brasil.
Isso torna 0 modelo mais leve cerca de 1,5
tonelada. O 6nibus foi totalmente adapta-
do as normas brasileiras e adequado para
as demandas das empresas daqui”, expli-
ca Marcelo Barella, diretor geral da Higer
Bus para América do Sul.

Barella destaca que o modelo faz par-
te da linha mais moderna produzida pela
Higer, com tecnologia de dltima geracao.
"0 Azure oferece uma autonomia maior,
que chega a 270 quilometros, o que é
importante em um pais continental como
0 nosso, com grandes cidades e longas
distancias. Outra vantagem é a acessibili-
dade, pois 0 modelo é de piso baixo, sem
degraus”, informa.

Com capacidade para 70 passageiros,
0 Azure devera comecar a circular pelas
ruas da capital paulista ainda no primeiro



semestre de 2022. “Todos 0s equipamen-
tos possuem ar-condicionado, maior espa-
¢O entre as poltronas e sistemas de sequ-
ranca avancados, além de ter suas baterias
recarregadas completamente em apenas
trés horas”, acrescenta Barella.

PLANO DE NEGOCIOS — Os veiculos
da Higer Bus serdo oferecidos as conces-
sionarias operadoras de transporte urba-
no por meio de contratos de locacdo, com
duracdo de 15 anos. “Trata-se de impor-
tante incentivo para a renovacao da frota,
pois no pacote mensal ja estao incluidas
pecas, manutencao, energia e estrutura
de abastecimento, e a troca de bateria a
cada oito anos. E o melhor pacote do mer-
cado”, afirma Celso Antonio Barreto, socio
diretor da Tevx Motors Group.

Segundo Barella, a Higer Bus planeja a
nacionalizacao da oferta de pecas em cer-
ca de dois anos. “Nossos fornecedores
tém fabricas instaladas no Brasil, como ZF,
Dana, Valeo, Bosch, Siemens. Isso vai faci-
litar 0 acesso as pecas para manutencao e
baratear os custos. E até 2023 queremos
utilizar os componentes fabricados aqui
para terminar de montar o onibus. Isso
garante uma transferéncia de tecnologia
importante para o pais”, conta.

O préximo passo sera trazer para 0 merca-
do brasileiro, em janeiro de 2022, um mo-
delo Azure para fretamento, com a mesma
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autonomia do 6nibus urbano. E em sequi-
da, ainda no primeiro semestre do proximo
ano, trazer vans de carga e de passageiros.
"0 fretamento continuo é um segmento
importante. Muitas empresas que buscam
reducdo na emissao de carbono poderao
fazé-lo no transporte de funcionarios, com
Onibus elétricos”, comenta o executivo.

A Higer Bus foi fundada em 1998 e ja
produziu 316 mil veiculos, sendo mais de
30 mil modelos elétricos. “Ha aproxima-
damente dois anos pesquisamos fabricas
que tenham capacidade de produzir vei-
culos elétricos adequados as necessida-
des do mercado nacional. A Higer Bus se
mostrou um player que além de ter alta
capacidade de producao pode adequar
seu produto para que as pecas de reposi-
cao sejam de marcas presentes no Brasil,
o que facilita @ manutencao dos carros e
reduz os custos, trazendo ainda mais be-
neficios para os operadores de transporte
que irdo renovar a frota”, diz Barreto.

Com uma receita anual de US$ 1,5 bi-
Ihdo, a Higer Bus exporta cerca de 30%
da sua producao para mais de 120 pai-
ses. "A Higer Bus se comprometeu a fa-
zer inicialmente investimentos da ordem
US$ 10 milhdes junto ao C40, no Proje-
to Zebra, para a criacao de infraestrutu-
ras de producao de modo a atender ao
grande potencial deste mercado em nos-
50 pais”, observa Barella.

30 ANOS
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Transwolff quer ampliar
frota de elétricos

A empresa, que ja conta com 18 modelos elétricos,
ira testar um onibus da chinesa Higer Bus ainda em
dezembro, e outro da Eletra em janeiro de 2022

MARCIA PINNA RASPANTI

> )

A Transwolff, operadora de transporte
urbano de Sao Paulo, adquiriu em no-
vembro de 2019, 15 dnibus totalmente
elétricos, movidos a bateria, fabricados
pela BYD. No ano passado, em dezem-
bro, foram incorporados a frota mais trés
modelos elétricos, também com chassis
BYD. Ao todo, sao 18 veiculos movidos a
eletricidade, sendo 12 com carrocerias da
Caio e seis da Marcopolo.

“Estamos satisfeitos com o desempenho
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dos elétricos, esta tudo de acordo com o
esperado. Apesar do valor inicial do vei-
culo ser mais alto que um modelo a die-
sel, a manutencdo e o abastecimento
geram uma economia consideravel”, des-
taca Paulo Lima, diretor de novas tecno-
logias da Transwolff.

Em um més, um o6nibus convencional
consome R$ 12 mil em combustivel, en-
guanto um elétrico gasta R$ 3,2 mil com
0 abastecimento, de acordo com Lima.
“O maior problema para as operadoras
de transporte publico é o investimento
inicial. Os governos federal, estaduais e
municipais ndao dao nenhum tipo de in-
centivo ou subsidio para a aquisicao de
um onibus elétrico. Isso seria muito im-
portante para as empresas conseguirem
adotar essa tecnologia”, acredita.

Os ganhos ambientais sao inegaveis,
na avaliacdo da empresa. Em dois anos
e um més de operacao, mais de 2,45 mi-
lhdes de gas carbdnico (CO,); 6,69 mil
quilos de oxidos de nitrogénio (NOx); e



67,2 quilos de material particulado (MP)
deixaram de ser emitidos. “Como se tra-
ta de uma energia limpa, o desgaste dos
veiculos € bem menor. Temos intencao de
ampliar a nossa frota de elétricos, mas
ainda ndo temos um cronograma defini-
do”, diz Lima.

A Transwolff pretende iniciar os testes
do modelo recém-lancado no mercado
brasileiro da Higer Bus em cerca de 15
dias, e um veiculo da Eletra em janeiro do
proximo ano. “A tendéncia é que novas
marcas cheguem ao pais e pretendemos
conhecer todas as opcoes que existirem,
para avaliar aqueles que melhor se adap-
tarem as nossas operacdes e 0s pontos
positivos de cada fabricante. A Merce-
des-Benz também deve trazer seus mo-
delos elétricos em breve “, explica Lima.

VANTAGENS — O diretor de novas tec-
nologias da Transwolff lembra que os
motoristas precisam de um treinamento
especial para dirigir os onibus elétricos.
“Se 0 motorista estiver bem treinado, ele
consegue uma economia de 2% a 3% de
energia, com a conducao adequada, de-
vido ao uso do freio regenerativo. Entao,
a operadora precisa investir também na
capacitacdo dos motoristas. E temos 0s
custos das baterias e do abastecimento”,
sublinha Lopes.

No periodo de operacao, a frota elétrica
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da Transwolff ja percorreu um total de 1,54
milhdo de quilometros e transportou mais
de 3,74 milhdes de passageiros. Cada oni-
bus faz seis viagens diarias, percorrendo
uma média de 202,1 quilémetros por dia.

Com autonomia entre 250 e 300 quil6-
metros, 0s 6nibus elétricos circulam na re-
gido sul de Sao Paulo e contam com siste-
ma de telemetria, rede wi-fi, tomadas USB
para carregamento de celulares, letreiros
eletronicos, validacao da passagem com o
cartao de crédito ou por meio do celular.

A empresa que fornece a energia é a
Enel, mesma companhia que fornece
energia para a cidade de Sao Paulo. A re-
carga dos Onibus é feita em quatro horas
ou no tempo proporcional ao que houver
de energia nas baterias. Os veiculos elé-
tricos sao totalmente silenciosos e contri-
buem para reduzir o aquecimento global,
e tém agradado os usuarios, de acordo
com a avaliacao da companhia.

A Transwolff informa que “esta direcio-
nada para inovacao e aprimoramento de
seus servicos, desde as boas praticas de
gestao, assim como demonstrar a preo-
cupagao com o meio ambiente. Acerta-
damente a nossa empresa esta focada
em ter a frota sustentavel de operaciona-
lizacao do transporte publico, sem emis-
sao de gases de efeito estufa, e de gases
nocivos a salde de todo ser vivo, em es-
pecial ao ser humano.”
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BYD entrega 12 onibus eléetricos
em Sao Jose dos Campos

O modelo tem 22 metros de comprimento, baterias
de fosfato ferro-litio, com autonomia de até 250
quildometros com uma carga completa de trés horas

MARCIA PINNA RASPANTI

Sao José dos Campos, no interior de Sao
Paulo, recebeu em novembro 12 dnibus
articulados movidos a bateria fabricados
pela BYD. A fabricante venceu a licitacao
para a producdao dos veiculos elétricos,
que irdo circular pelo sistema de VLP (Ve-
iculo Leve sobre Pneus) no corredor Li-
nha Verde em Sao José. De acordo com a
BYD, sao 0s primeiros énibus 100% elé-
tricos com 22 metros de comprimento fa-
bricados no Brasil, com capacidade para
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transportar 170 passageiros por viagem.

Os 12 onibus articulados elétricos da
BYD nao tém retrovisor e sao equipados
com cameras e sensores. As portas pan-
tograficas seqguem rigorosos padroes de
seguranca e possuem sistema que evi-
ta que se fechem quando é identificado
qualquer movimento proximo. Os veicu-
los sao equipados com sistema de biosse-
guranca, por meio da tecnologia BioSafe,
contra disseminacao de virus e bactérias.
O ar-condicionado segue 0 conceito ae-
ronautico, ou seja, ha renovacao comple-
ta de ar a cada trés minutos. O sistema
de desinfeccao do ar é o UV-C.

"0 modelo é indicado para os BRT ja
em funcionamento nas cidades. Ele foi to-
talmente adaptado para atender as ne-
cessidades dos corredores expressos que
possuem plataforma de embarque. Desta
forma, com o chassi D11B, a BYD conse-
gue atender tanto novos projetos de corre-
dores expressos, quanto BRT ja existentes.
O onibus se adapta a terminais, estacdes e



viarios ja existentes”, afirma Marcello Von
Schneider, diretor institucional e head da
divisao de onibus da BYD Brasil.

Os 6nibus tém dois monitores de 15,6
instalados no teto, radio e autofalantes
internos para entretenimento e geoloca-
lizacao, sistema de monitoramento com
quatro cameras internas e preparacao
para wi-fi. As poltronas sao estofadas,
com encosto de cabeca e entrada USB.
Cada veiculo esta equipado com seis ca-
meras de alta definicdo, duas delas com
infravermelho, em substituicdo aos retro-
visores externos e internos.

Os 6nibus articulados elétricos foram
desenvolvidos pela engenharia da BYD
no Brasil e, sequndo a empresa, sao to-
talmente adaptados para o mercado na-
cional. O modelo BYD D11B piso baixo
possui 22 metros de comprimento, bate-
rias de fosfato ferro-litio (LifePO4) fabri-
cadas em Manaus, com autonomia para
rodar até 250 quilémetros com uma car-
ga completa. O tempo de recarga média
é de até trés horas. Cada veiculo tem ca-
pacidade para 170 passageiros por via-
gem, além dos espacos para cadeirantes.

Para se ter uma ideia, o sistema de
transporte coletivo da cidade de Sao
Paulo conta com 18 6nibus 100% elétri-
cos da BYD (modelo BYD D9W), no mo-
delo padron, com 13 metros e capacida-
de para transportar 80 passageiros por
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viagem. Campinas tem 14 6nibus elétri-
cos, também no modelo padron. No Bra-
sil, ja sao mais de 60 6nibus elétricos da
marca movidos a bateria em operacao
regular.

Segundo a BYD, com a alta do combus-
tivel, os dnibus elétricos a bateria da BYD
se tornam ainda mais vantajosos para 0s
operadores de transporte publico, que
carregam o0s Onibus durante a madruga-
da, quando a demanda e o preco da ener-
gia sao baixos. O operador ainda tem a
possibilidade de gerar a propria energia
para alimentacdo dos 6nibus e veiculos
elétricos (seja por meio de energia foto-
voltaica ou edlica), totalmente livre da
dependéncia de energia elétrica. O cus-
to mensal para abastecer um onibus elé-
trico com energia pode chegar até seis
vezes menos do que um onibus a diesel.

“Sao José dos Campos se torna a primei-
ra cidade do Brasil a criar um viario 100%
nao poluente, pois entendeu a importan-
Cia de adotar Onibus elétricos como um
aliado no combate as emissdes de gases
poluentes em larga escala”, afirma Von
Schneider.

O BYD D11B usa bateria de ferro-litio,
que pode ser utilizada por 15 anos. A
vida Util dos onibus elétricos chega a 15
anos, enquanto os 6nibus a diesel che-
gam a dez anos, com média de cinco
anos.

30 ANOS
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Impacto dos onibus
para a sustentabilidade

Danilo Tamelini (*)

O transporte coletivo ¢ um dos
principais meios de deslocamento
sustentaveis em grandes cidades. Um
levantamento realizado pelo Instituto
Clima e Sociedade (iCS), aponta que
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53% dos moradores de regides me-
tropolitanas utilizam 6nibus cotidia-
namente. Ao mesmo tempo em que
transportam mais pessoas, 0s dnibus
ocupam um espaco 21 vezes menor
nas vias, se comparados aos carros.
De acordo com a Associacao Nacional
das Empresas de Transportes Urbanos
(NTU), basta um 6nibus para que 40
carros deixem de sair as ruas.

Devido a essa praticidade, os onibus
sao considerados parte fundamental
para as solucdes em busca de uma
mobilidade urbana sustentavel. Cida-
des em todo o mundo enfrentam os
impactos negativos que o excesso de
carros provoca, que correspondem a
72% de toda a poluicao do setor, e
transportam apenas 30% das pessoas.
Segundo levantamento do Instituto de
Pesquisa Econdmica Aplicada (IPEA)
realizado em 2011, os 6nibus sao oito
vezes menos poluentes que 0s carros
e quatro vezes menos poluentes que
as motocicletas.

O estudo faz uma analise dos po-
luentes atmosféricos veiculares locais
e globais e, sobretudo, descreve como
a énfase em sistemas de transporte
coletivo pode contribuir ndo somente
para a melhoria da mobilidade em
geral, mas também para a reducao
da emissao de poluentes, permitindo,
assim, melhor qualidade de vida.

Todos esses dados indicam que os
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coletivos sao menos poluentes que
outros veiculos usados para transporte
de passageiros, como carros e motoci-
cletas. Entre as principais vantagens:
reducao de poluentes, diminuicao
dos acidentes de transito, seguranca
e reducdo do ruido nas cidades, sem
contar que é possivel reduzir gastos e
poupar dinheiro.

Nas regides metropolitanas e nos
centros urbanos de grande e médio
porte, é importante que os investimen-
tos publicos priorizem a ampliacao da
rede estrutural de transporte coletivo,
utilizando a infraestrutura e a tecnolo-
gia de menor impacto ambiental mais
adequadas para cada caso. Empresas
também podem beneficiar os seus
colaboradores no uso do fretamento
coletivo, incentivando e melhorando
a qualidade de vida dos funcionarios.

Das diversas tecnologias utilizadas
para beneficiar o meio ambiente por
meio do transporte coletivo, atual-
mente existem sistemas que realizam
de forma detalhada a roteirizacdo em
pontos estratégicos. Esse recurso dimi-
nui o tempo de rota e beneficia a em-
presa, os colaboradores e a qualidade
de vida do motorista. E importante,
ainda, considerar os beneficios que a
tecnologia oferece para utilizacao de
veiculos com menor impacto poluidor
como elétricos, hibridos, a gas natural
ou a diesel, ou que sejam equipados
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com sistemas de controle de emissdes.

Na cidade de Sao Paulo 1,6% da
frota de Onibus sao elétricos, a ex-
pectativa é que chegue a 18,7%. Dos
219 06nibus elétricos que compdem a
frota da capital, 18 sdo de modelos
modernos, alimentados por baterias
recarregaveis. Os demais sao trolebus,
que se utilizam de linhas aéreas para
obter energia.

Acdes significativas como essas
mudam todo o cenario de mobilidade
urbana. A meta da gestao municipal
para ampliar a frota de transporte
elétrico é adicionar mais 2,6 mil 6nibus
até 2024. Recentemente, a SPTrans
informou que um novo onibus elétrico
fara parte de sua frota. Produzidos em
parceria pela empresa chinesa Higer
Bus e pela TEVX Motors, os onibus
sao do modelo Azure A12 BR, 100%
movidos a bateria, e comecarao a ser
testados pela SPTrans em 2022.

Parcerias e iniciativas como essas
demonstram a efetividade do uso do
transporte coletivo e também dos
diversos estudos e tecnologias que
promovem uma mobilidade urbana
sustentavel, confortavel e sequra.

(*) Danilo Tamelini é co-fundador e presidente Latam da Bus-
Up, empresa tecnoldgica de gestio de fretamento de 6nibus
para empresas. Formado em administracao pela Trevisan Esco-
la de Negdcios, pos-graduado pela USP em administracao de
servicos e certificado em PDD (Programa de Desenvolvimento
de Dirigentes) pela Fundacido Dom Cabral, Tamelini tem mais
de 15 anos de experiéncia no segmento de transporte.
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ZF, Freudenberg, Flixbus e Atmosfair
criam projeto para desenvolver
uma célula de combustivel para 6nibus

ZF anuncia projeto para produzir
células de combustivel para onibus

O projeto HyFleet tem prazo de trés anos e visa
desenhar e testar uma célula de combustivel para
onibus totalmente movidos a eletricidade

MARCIA PINNA RASPANTI

exclusivamente a eletricidade. Com

Em cooperacao com a Freudenberg,

Flixous e @ ONG do clima Atmosfair,
a ZF esta participando de um proje-
to de tecnologia de célula de combus-
tivel. O objetivo do projeto HyFleet é
desenvolver e testar um 6nibus movido
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prazo previsto de trés anos, a iniciativa
busca construir o design ideal de célu-
las de combustivel em énibus.

"0 amplo portfélio de tecnologia
da ZF e o conhecimento da linha de




transmissoes eletrificadas, bem como
0s sistemas associados, ja estao faci-
litando a transicdo dos fabricantes de
veiculos para a e-mobilidade. No futu-
ro, a célula de combustivel tera um pa-
pel importante na mobilidade elétrica
de veiculos comerciais pesados devido
ao seu alcance e tempos de reabasteci-
mento rapidos,” afirma Wilhelm Rehm,
membro do Board Mundial da ZF, res-
ponsavel por tecnologia de veiculos co-
merciais e sistemas de controle.

“Sempre buscamos a eletrificacdo com
uma abordagem de mente aberta para
a tecnologia — a célula de combustivel
também desempenhou um papel im-
portante como uma solucao na direcao
para nds desde o inicio”, observa.

"A Freudenberg contribuird para o
projeto com suas décadas de experién-
cia em células de combustivel em ni-
vel de componente e sistema”, explica
Claus Méhlenkamp, CEO da Freuden-
berg Sealing Technologies. “Queremos
aumentar significativamente a durabili-
dade e a eficiéncia da tecnologia e, as-
sim, definir padrées para o custo total
de propriedade.”

De acordo com a companhia, o estu-
do da viabilidade tornara mais facil no
futuro projetar uma célula de combusti-
vel adequada para veiculos comerciais,
0 que envolve o dimensionamento da

Edicao
Digital

Silvio Furtado: "O ponto mais
importante seria um incentivo para
substituir a frota atual circulante
por veiculos mais limpos"

bateria e da célula de combustivel, o
conceito de refrigeracao do sistema e
0s picos de carga a serem considera-
dos na operacao do sistema de aciona-
mento.

Para Frank Discher, responsavel por
Fleet Management Solutions and Elec-
tric Mobility Communications ZF, a tec-
nologia sera importante para o pro-
cesso de eletrificacdo do transporte.
“Veremos um mix de solugbes de acio-
namento em diferentes graus, o hidro-
génio deve ser como o elétrico a ba-
teria, com boa presenca no mercado”,
pondera.

Neste contexto, a ZF informa que esta
contribuindo com sua experiéncia para
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a conducao de veiculos comerciais pu-
ramente elétricos — incluindo poténcia
eletronica e controle baseado em soft-
ware de todos os consumidores de
energia. A parceria também se bene-
ficia do conhecimento do Grupo ZF em
varios projetos de mobilidade eletrni-
ca em série para veiculos comerciais. O
ministério federal dos transportes e in-
fraestrutura digital da Alemanha ja for-
neceu uma carta de intencdao nao vin-
culativa para financiar o projeto.

O consorcio é gerenciado pela Freu-
denberg Fuel Cell e-Power Systems
GmbH, uma subsidiaria da Freudenberg
Sealing Technologies; outros parceiros
sao provedores da mobilidade Flixbus e
a Atmosfair. Além da eficiéncia da ener-
gia da célula de combustivel, o projeto
também ira incluir caracteristicas de di-
recao e manuseio, por exemplo, em re-
abastecimento de hidrogénio.

“Esta é uma tecnologia que esta sen-
do discutida mundialmente como uma
solucdo inteligente para substituir as
baterias, além de terem melhor per-
formance em autonomia de rodagem.
Incentivos fiscais poderiam acelerar 0s
desenvolvimentos, seja nas industrias
de autopecas, como nas montado-
ras; legislacoes mais restritivas quan-
to a emissao de CO, e descarte dos
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residuos, forcariam o mercado a cami-
nhar, em passos largos, para esta tec-
nologia. Porém, o ponto mais importan-
te seria um incentivo para substituir a
frota atual circulante por veiculos mais
limpos, gerando uma demanda interes-
sante para agilizar a producao e imple-
mentacao desta tecnologia®, comenta
Silvio Furtado, diretor executivo de ne-
gocios, vendas e inteligéncia de merca-
do para veiculos comerciais e tecnologia
Industrial da ZF América do Sul.

Furtado ressalta que a ZF esta traba-
lhando constantemente para aprimorar
a eletrificacdo de veiculos e desenvol-
veu um portfélio variado de solucdes de
sistemas integrados. “A ZF oferece uma
ampla gama de solucdes de acionamen-
to totalmente elétrico para o segmento
de 6nibus. Como um dos pioneiras da
e-mobilidade, a ZF sabe o que é preciso
para converter eletricidade em propul-
sao veicular eficiente e dinamica. Exem-
plos sdo o eixo elétrico AxTrax AVE para
6nibus urbanos e o acionamento central
elétrico CeTrax para 6nibus de piso bai-
X0 e alto”, lembra.

Em complemento ao projeto HyFleet, a
ZF e Freudenberg estao investigando ou-
tras aplicacbes para o desenvolvimento
da solucdo de célula de combustivel para
a mobilidade e para uso industrial.

aaaaaa
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Cummins Brasil cria divisao para
comandar a tecnologia do futuro

A nova unidade New Power - a quinta no portfolio

global da companhia - tera como foco principal
a tecnologia do futuro, que engloba a eletrificacao

e células de combustivel

SONIA MORAES

A Cummins, que completou 50 anos de
atuacao no Brasil no dia 22 de novem-
bro, criou uma nova unidade de negdcios,
a New Power, que tera como foco prin-
cipal a tecnologia do futuro, englobando
a eletrificacdo e células de combustivel a
hidrogénio. Esta divisao se juntara a ou-
tras quatros que a companhia mantém no
pais: de motores, componentes (filtros,
turbos, pos-tratamento), geracao de ener-
gia e distribuicao.

Para Adriano Rishi, presidente da Cum-
mins Brasil, nessa estratégia, a diversifica-
¢ao energética, incluindo portfolio inicial
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de energia, com motores elétricos, pro-
pulsores a diesel e a gas mais limpos, as
células de combustivel e, principalmente,
o hidrogénio, sera essencial para zerar a
emissao de carbono no Brasil.

A estimativa da Cummins é de que a des-
carbonizacao sera gradual, com o diesel
predominando ao longo desta década, mas
com tecnologia para ser cada vez mais lim-
po. A empresa esta se preparando para as
mudancas e pronta para atender as normas
do Proconve P8 (Euro 6), que estabelece re-
ducao de cerca de 77% de NOx e de apro-
ximadamente 66% de material particulado



em relacdo ao Proconve P7 (Euro V, com 0s
investimentos de R$ 170 milhdes aplicados
na fabrica de Guarulhos (SP).

Para Mauricio Rossi, diretor de vendas
que comandara a nova divisao New Po-
wer, 0s elétricos e motores a gas ganha-
rao espaco gradativo a partir de maior de-
manda em nichos especificos, como o de
coleta de lixo e sucroalcooleiro. “As mon-
tadoras caminham para ter variadas op-
¢Oes de motorizacdo em seus portfolios
aqui no Brasil e nds ja estamos oferecendo
solucbes de propulsao elétrica para cami-
nhdes e 6nibus entres seis e 26 toneladas.
O pacote de eletrificacdo da Cummins in-
clui conjunto de baterias, sistemas de con-
trole e motores de tracao que podem ser
combinados, de acordo com o projeto do
cliente”, destacou.

Entre diesel, elétrico, célula de combusti-
vel e gas, algumas tendéncias comecam a
se delinear no pais, sequndo Rossi. “Nas
entregas noturnas de e-commerce, os vei-
culos elétricos, movidos a célula de com-
bustivel ou a hidrogénio, serdo cada vez
mais comuns. Primeiro porque sao equi-
pamentos mais silenciosos ou mesmo com
zero decibéis. Sequndo porque, sem tran-
sito, € possivel estender a autonomia e ir
mais longe”, afirma o diretor.

Na avaliacdo de Rossi essa € uma ten-
déncia muito forte e realidade para algu-
mas empresas que ja buscam solucoes
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alternativas aos veiculos a diesel para
maior rentabilidade nos negdcios. “No
caso da coleta de lixo, devem predominar
0s caminhdes a gas, com empresas que ja
produzem seu proprio combustivel basea-
do em biomassa”, disse o diretor da New
Power. “Atualmente, o biometano é extre-
mamente puro dentro do aterro sanitario,
mais vantajoso que o gas natural, atingin-
do perto de 96% de gas metano. No caso
dos motores Cummins, quanto maior o
numero de metano, melhor é a equacdo e
a produtividade.”

As opcdes de motores a gas Euro 6, de
12 e 15 litros, também entram no pacote
de solucbes da companhia para uso em
caminhdo porta a porta de 48 a 50 to-
neladas. Nesse caso, o publico em vista
€ 0 grupo sucroalcooleiro, que a partir da
cana de acucar gera biomassa que, por
sua vez, gera biogas. Ou seja, as usinas
podem usar esse combustivel oriundo do
processo de producao do alcool, que além
de mais economico, traz a vantagem de
ter alto poder calorifico.

A Cummins prevé que muitos segmen-
tos dependentes do transporte tendem
a produzir seus proprios combustiveis,
com a matriz energética deixando de ser
100% adquirida de fontes existentes.
“Vai passar a ser conjugada. Quem pre-
cisar de diesel vai comprar, mas quem ti-
ver acesso a biomassa podera fazer seu
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proprio gas e quem puder ter um eletro-
lisador para fazer eletrélise vai produzir
seu proprio hidrogénio.”

HIDROGENIO - Sobre as alternativas ao
diesel, os veiculos elétricos, carregados
por bateria, ja sao uma realidade. Mas o
futuro estd na célula de combustivel, se-
gundo Rossi. Nas pesquisas mais recentes
da Cummins, os veiculos a bateria serao
uma ponte para 0s que utilizam células de
combustivel e hidrogénio.

“Esses veiculos sao 0s que vao permi-
tir 100% de reducdo dos particulados e
de toda a contaminacdo que temos hoje.
O futuro esta no hidrogénio. Se pensar-
MOSs em Cinco a sete anos, € possivel que
0 grau de competitividade do veiculo mo-
vido a célula de combustivel passe a ser
maior do que o elétrico, invertendo o qua-
dro atual”, afirmou Rossi.

A Cummins comprou a Hydrogenics, no
Canada, e aposta no avanco do hidrogé-
nio, como combustivel de propulsao para
os veiculos que utilizem célula de combus-
tivel. Para o mercado brasileiro, a empre-
sa esta oferecendo nova linha de modulos
de células de combustivel com mdltiplas
possibilidades que podem ser combinadas
para a perfeita adequacao ao projeto do
cliente. Na perspectiva da Cummins, o ce-
nario mais econdémico ¢ de que o transpor-
tador tenha um eletrolisador produzindo
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seu proprio combustivel e o utilize em sua
frota de veiculos. “A célula de hidrogénio é
parte da eletrificacdo, mas ndo requer uma
tomada, como acontece com o veiculo elé-
trico”, informou o diretor de New Power.

“Vale acrescentar que por meio de um
painel solar ou um conversor edlico é
possivel gerar a energia para a producao
do seu préprio hidrogénio com a nova
gama de eletrolisadores da Cummins. Os
novos equipamentos de geracao de hi-
drogénio podem ser usados em diversas
aplicacdes, como veicular, industria pe-
troquimica e fertilizantes.”

Recentemente a Cummins anunciou a
compra da Nprox, empresa que fabrica
tanques para armazenamento de hidro-
génio. A estratégia da empresa é trazer
um pacote completo de solucao para o
hidrogénio verde: modulos de célula de
combustivel, eletrolisadores e tanque
para armazenamento.

A estimativa de Rishi para este ano é de
que a produgao de motores fique em torno
de 45 mil a 47 mil unidades, o que signifi-
cara um crescimento de 50% sobre 2020
e de aproximadamente 37% sobre 2019,
quando foram fabricados 33 mil motores.
“Hoje enfrentamos desafios de desabas-
tecimento e aumento de custos, mas es-
tamos confiantes que continuaremos cres-
cendo em 2022, em torno de 5% a 10%",
disse o executivo.
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Maiores do Transporte e
Melhores do Transporte 2021

A premiacao das empresas que mais se sobressairam
em seus segmentos, com base na analise dos balancos
financeiros de 2020, contou com ampla participacao
de empresarios ligados ao transporte rodoviario e
ferroviario de passageiros e a mobilidade urbana

MARCIA PINNA RASPANTI

Em um evento realizado no Transa-
mérica Expo Center, em Sao Paulo, a
347 edicao de Maiores do Transporte
e Melhores do Transporte premiou as
empresas que se destacaram nos diver-
s0s segmentos de transporte de cargas
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e passageiros e de logistica. O setor de
transporte de passageiros por 6nibus e
trilhos foi um dos destaques, incluindo
indUstrias, operadores e fornecedores
de tecnologia e sistemas. Mais de 750
convidados participaram da solenidade
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Luiz Peixoto (a esquerda) diretor James Bellini (a esquerda), CEO da

executivo da Univale Transportes Marcopolo

de premiacao. da pandemia sobre 0 nosso setor de
Entre os operadores do sistema de bi-  atuacdo, a Autopass nao parou e man-

lhetagem, a Autopass foi a primeira co-  teve as operacdes em pleno funciona-
locada. A empresa foi bem avaliadaem  mento, adaptando formatos de traba-
todos os itens do balanco de 2020 ana-  |ho e investindo em novas maneiras de
lisados. “Mesmo diante dos impactos  atuar”, comenta Rodney Freitas, CEO
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Luiz Eduardo Argenton (ao centro),
diretor de opera¢ées e manutencao
da CPTM

José Efraim Neves da Silva, diretor da
BR Mobilidade Baixada Santista

da companbhia.

No segmento de sistemas de bilheta-
gem, a Prodata Mobility Brasil ficou em
primeiro lugar. “A estratégia aplicada
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Joao Ronco Jr. (a esq.) diretor
presidente, e Leonardo Ceragioli (a
dir.) diretor comercial da Prodata
Mobility Brasil

em 2020 em adequacao de custos e
racionalizacao de gastos foi muito as-
sertiva. Mantivemos o quadro de fun-
cionarios e garantimos que a empresa
estivesse preparada para a retomada
dos negocios que, esperava-se, acon-
teceria em 2021", sublinha Joao Ronco
Junior, diretor presidente da empresa.

Na categoria transporte rodoviario
de passageiros, a Empresa Gontijo de
Transportes foi a mais bem avaliada
pelo ranking de Maiores do Transpor-
te e Melhores do Transporte 2021. “O
principal é o reconhecimento do bom
trabalho executado por nossa equipe”,
acredita o diretor presidente da com-
panhia, Abilio Gontijo Junior.

A Univale Transportes é a primeira



colocada no segmento de fretamen-
to e turismo. “Ser premiada por uma
publicacdo especializada no setor de
transportes e logistica nos leva a ter
certeza que estamos no caminho certo.
E a nossa visao de ‘ser reconhecida e
admirada pela exceléncia operacional’
sendo estampada para todo o Brasil”,
comemora Luiz Peixoto, diretor execu-
tivo da Univale.

A BR Mobilidade Baixada Santista foi
a empresa que mais se destacou na
categoria de transporte ferroviario de
passageiros. No transporte metropoli-
tano de passageiros, a premiada foi a
Via Sudeste Transportes

A Marcopolo conquistou o prémio
como a melhor da industria na cate-
goria carrocerias para 6nibus. “O re-
sultado foi impactado pela pandemia
do novo coronavirus, que resultou em
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uma significativa queda de demanda
dos segmentos rodoviario e urbano. O
trabalho que a empresa vem realizan-
do nos ultimos anos com foco na efici-
éncia, competitividade, produtividade,
seguranca e qualidade, permitiu mini-
mizar essa queda nos pedidos, assim
como o crescimento nos fornecimentos
para 0s segmentos de veiculos escola-
res (programa Caminho da Escola) e de
fretamento”, avalia a Marcopolo.

No transporte ferrovidrio de passa-
geiros, a Companhia Paulista de Trens
Metropolitanos (CPTM) registou a
maior receita operacional. No freta-
mento e turismo, a Univale Transportes
foi a maior. No transporte metropolita-
no de passageiros, a maior receita foi
da Viacao Metropole Paulista, e no ro-
doviario de passageiros, da Viacao Pi-
racicabana.

EXPOSICAO FOI A GRANDE NOVIDADE DESTA EDICAO
DE MAIORES DO TRANSPORTE E MELHORES DO TRANSPORTE

Além da premiacdo, o evento ainda
apresentou uma darea para exposi¢ao
de veiculos, produtos e servicos. As em-
presas que participaram do Evento Fre-
tamento 2021 também puderam exibir
seus destaques no mesmo espaco.

A Busscar apresentou o El Buss FT,

lancado em junho de 2021. O modelo
é voltado para fretamento e viagens
de curtas e médias distancias. “Esses
eventos sao importantes para nos atu-
alizarmos sobre as novidades do mer-
cado, além de ser uma 6tima oportu-
nidade de networking”, comenta Luis
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Na area de exposicao, fabricantes e
operadores de transporte puderam
exibir seus veiculos ao publico

Roberto Ribeiro, gerente nacional de
vendas da Busscar.

A Marcopolo exp6s o Paradiso 1800
Double Decker (DD), enquanto a Volare

Onibus elétrico BYD D9A, com carro-
ceria Invictus da Comil, e o modelo 10-
190 da Iveco
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participou com o New Attack. “A edi-
cao deste ano do prémio Maiores do
Transporte e Melhores do Transporte,
além de toda a tradicdo e relevancia
que tem para o setor, representou um
importante momento para o transpor-
te coletivo brasileiro que luta e se pre-
para para uma retomada consistente.
A oportunidade de expor os veiculos
ampliou o alcance das acdes de re-
lacionamento, aproximando o produ-
to dos participantes”, acredita James
Bellini, CEO da Marcopolo.

A BYD apresentou o chassi elétrico
BYD D9A, com carroceria Campione
Invictus da Comil. A encarrocadora
também mostrou o Campione Invictus
DD. A Volkswagen Caminhdes e Oni-
bus exibiu o micro-6nibus 10.160 OD
com carroceria F2400 da Caio. A lveco
Bus destacou o micro-6nibus 10-190,
lancado em setembro de 2021, volta-
do a aplicagdes urbanas, de fretamen-
to e turismo.

A atracdao da Mercedes-Benz foi o
chassi OF 1621 desenvolvido espe-
cialmente para o fretamento conti-
nuo, que foi lancado em novembro
de 2020. Outra atracao foi a Sprinter
do modelo 516 CDI, na configuracao
19+1, que tem como diferencial a fa-
cilidade para o embarque e desembar-
que dos passageiros.
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Um prémio para encher nossos
6nibus e corac¢des de orgulho.
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Transdata lanca plataforma
para mercado de fretamento

O novo software foi apresentado no Evento
Fretamento 2021, promovido pelas entidades
do setor e organizado pela OTM Editora

MARCIA PINNA RASPANTI

A Transdata traz para o /€
mercado a solucao BusPlus
Fretamento, com objetivo
de aprimorar a operacao
para o transporte corpo-
rativo, por meio de recur-

BusPlus

A solucdo inclui planeja-
mento de rotas, sugestoes
para melhoria ou adequa-
¢ao de modal ao aplicativo
de informacdao em tempo
real aos passageiros, da-
dos sobre taxa de ocupa-
cdo, insercao simplificada
de mdltiplos cadastros de

Sao José do
Rio Preto

SUUE
SAUDE JARDIM JS4F

soS intuitivos e modernos. o

A experiéncia do colabora-
dor tem que ser levada em
consideracao.Pensamos
em meios de otimizar essa
experiéncia do colabora-
dor através de aplicativo
que informa qual veiculo,
quem é o condutor, onde
se encontra, informa ajus-
tes de rota motivadas pelo
transito, e claro, tudo isso
em tempo real”, comenta
Cristiano Silva, gerente de
produtos da Transdata.

O BusPlus Fretamento
também promete deixar a

colaboradores e paradas,
check-in por voucher com
QR Code.

A personalizacao do transporte dos
colaboradores de uma companhia vai
muito além do que escolher o modelo
do veiculo, seu tempo de vida ou servi-
cos ofertados pela empresa operadora.
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operacao mais eficiente e
lucrativa, além de integrar
com qualquer ERP e permitir a exporta-
¢ao de relatorios. “Para a companhia con-
tratante, disponibilizamos recursos de fa-
cil analise e manutencao. Sabe aquele dia
que por algum motivo o colaborador nao
pode trabalhar? Podemos realizar uma



rota, ao final de expediente, mais curta ou
mais rapida. Também é possivel medir o
quao eficiente foi esse trajeto. Cada ator
dessa cadeia tera uma experiéncia eficaz
no manuseio da solucao e resultados ope-
racionais positivos”, informa Silva.

O gerente de produtos da Transdata des-
taca que a tecnologia é um agente facili-
tador em todas as areas. “A experiéncia
da Transdata a capacita para desenvolver
uma solucdo pensada em todos os pro-
cessos, desde o planejamento das rotas,
modais usados e seus custos, até o de-
sembarque do colaborador ap6s um dia
produtivo de trabalho”, complementa.

Edicao
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Com as restricdes sanitarias advindas
da pandemia da Covid-19, o fretamen-
to continuo apresentou um crescimento
significativo no periodo. De acordo com
Rafael Teles, diretor de produto da Trans-
data, a empresa desenvolveu a nova pla-
taforma devido a grande procura das
empresas do setor. “Pouco antes da pan-
demia, haviamos lancado um produto
para o transporte rodoviario de passagei-
ros, o BusPlus. Mas havia uma demanda
especifica das empresas de fretamento,
por isso, trouxemos 0 BusPlus Fretamen-
to, especialmente voltado para este seg-
mento”, conta.

::::::

COMPROMISSO

EM TRANSPORTAR

Mais de 30 anos na estrada com equipamentos
de bordo, em 12/24VCC, para aplicaco em
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Evento Fretamento 2021: digitalizacao,
sustentabilidade e eficiéncia

Empresarios, especialistas em mobilidade,
representantes da industria e dos provedores
de tecnologia discutiram as mudancas sofridas
pelo segmento em um cenario de recuperacao

MARCIA PINNA RASPANTI

A 222 edicdo do Encontro das Empre-
sas de Fretamento e Turismo, promovido
pela Federacao das Empresas de Trans-
portes de Passageiros por Fretamento do
Estado de Sao Paulo (Fresp) e pela Asso-
ciacdo Nacional dos Transportadores de
Turismo e Fretamento (Anttur), com or-
ganizacao da OTM Editora, foi realizada
no dia 30 de novembro, em Sao Paulo.

Com a pandemia da Covid-19, o setor
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enfrentou por quase dois anos muitas di-
ficuldades, e agora as empresas se pla-
nejam para iniciar uma fase de recupe-
racao e para se adaptarem as mudancas
decorrentes da crise sanitaria e as novas
demandas dos clientes. “Sao muitos de-
safios, mas ndo devemos desanimar”, co-
mentou Jaime José da Silva, presidente da
Anttur. Milton Zanca, presidente da Fresp
agradeceu a presenca dos empresarios e



Milton Zanca: apesar das
dificuldades, as empresas
continuaram atuantes

destacou que apesar das adversidades, as
empresas permanecem atuantes.

O tema desta edicdo do evento foi a
nova era que se apresenta aos operado-
res. O primeiro painel discutiu como tor-
nar o fretamento mais digital e diversi-
ficado. Os debatedores levantaram as
transformac0es que impactaram os ne-
gocios neste periodo e como elas se re-
fletiram na relacdo com os clientes, oOr-
gaos gestores e a sociedade. Empresarios
de diferentes regides do Brasil trocaram
experiéncias vivenciadas neste dois anos
de muitas incertezas.

Aldo Oliveira, da Tema Transportes, do
Amazonas, destacou que a crise sanitaria
e econdbmica mostrou a fragilidade dos
contratos no setor. “Houve uma queda

. pal

brusca no ndmero de passageiros, e as
empresas nao tinham nenhuma garan-
tia ou apoio. Buscamos solugdes conjun-
tas com nossos funcionarios e este foi o
lado positivo, a maior unido da equipe.
Acredito que a digitalizacao também foi,
e continua a ser, outro grande desafio e
um aprendizado”, declarou.

Carlos Calheiros, da Sol e Mar, de Ala-
goas, contou que a maior parte das ati-
vidades da empresa sao ligadas ao tu-
rismo, que foi muito prejudicado com a
pandemia. “Infelizmente, chegamos ao
"fundo do poco’ com as medidas de iso-
lamento decretadas. Agora, o turismo
comeca a Se aguecer, 0s navios de cru-
zeiros voltaram a atrair passageiros. E
comegamos a nos recuperar”, observou.

Emerson Imbronizio, da Rimatur, do

Jaime José da Silva: “Sao
muitos desafios, mas nao
devemos desanimar”
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James Bellini "A tendéncia é o trans-
porte eletrificado para as médias dis-
tancias”

Parana, acredita que apenas em 2022,
a empresa voltara a utilizar 100% de
sua frota. “Estamos voltando a norma-
lidade. A pandemia também trouxe no-
vos clientes, que ficaram receosos de que
seus funcionarios continuassem a usar
o transporte publico. Por outro lado, as
novas exigéncias trouxeram mais custos.
E ainda houve um aumento de 70% no
combustivel”, comentou.

Fernando Carneiro, da Top Rio, do Rio de
Janeiro, também notou que muitas empre-
sas comecaram a utilizar o fretamento de-
vido a pandemia, para proporcionar maior
seguranca aos funcionarios. “A maior par-
te delas deve continuar com o fretamento.
Fizemos todos 0s ajustes necessarios para
sequir os protocolos de sanitizacao. Tam-
bém usamos a tecnologia para aprimorar
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0s servicos com solucoes de telemetria e
sensores de fadiga”, informou.

A tecnologia, por sinal, foi apontada
como uma grande aliada das empresas,
desde que bem utilizada. Para Fernan-
do Ruas Piccolo, da Piccolotur, de Sao
Paulo, a tecnologia é uma ferramenta
que ajuda a aumentar a eficiéncia das
empresas de fretamento, proporcionado
um servico melhor ao cliente. “A tecno-
logia deve estar a servico do cliente e da
empresa”, salientou.

MAIS INTEGRACAO — No segundo
painel, foi discutido como tornar o fre-
tamento mais integrado e sustentavel,
pois outros setores de transporte coletivo
também foram afetados por essas trans-
formacoes. James Bellini, CEO da Marco-
polo, acredita que o tema da sustenta-
bilidade esta mais forte no mercado. “A
tendéncia é o transporte eletrificado para
as médias distancias. Ja para o transpor-
te rodoviario, é a célula de combustivel.
Ha outras opg¢Oes para reduzir as emis-
soes, lembrando que a chegada do Euro
6 ja tera efeito muito positivo”, avaliou.
Leticia Pineschi Kitagawa, conselheira
da Associacao Brasileira das Empresas
de Transporte Terrestre de Passageiros
(Abrati), abordou a questao do transpor-
te clandestino, que cresceu significativa-
mente durante a pandemia. “O transporte



rodoviario tem apresentado uma retoma-
da lenta. Com o reaquecimento do turis-
mo nacional, é importante que as empre-
sas exercam um papel mais ativo nesse
mercado também”, observou.

Vander Francisco Costa, presidente da
Confederacdo Nacional do Transporte
(CNT), enfatizou que a entidade defen-
de a legalidade. “A principal preocupa-
¢do € a seguranca do passageiro. E nao
podemos esquecer que O empresario in-
veste em treinamento, frota, manuten-
¢ao e tudo que é necessario para estar
de acordo com a legislacao. Muitos apli-
cativos chegam ao mercado oferecendo
precos mais baixos porque nao precisam
arcar com todas essas despesas. A CNT
sempre defenderd as empresas que tra-
balham de forma legal”, afirmou.

Também participaram do segundo pai-
nel representantes de fornecedoras de tec-
nologia para transporte de passageiros e
mobilidade. Rafael Teles, diretor de produ-
to da Transdata, destacou que as empre-
sas estao buscando usar a tecnologia para
melhorar seu modelo de negdcios e trazer
mais eficiéncia as operacoes. “As empre-
sas de fretamento nos pediram uma so-
lucdo especificamente voltada para suas
necessidades, e desenvolvemos uma fer-
ramenta de acordo com a demanda do
segmento”, anunciou.

Valmir Colodrao, CEO da Praxio, afirmou
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Regina Rocha: “Ja usamos a tecnolo-
gia, mas é necessario modernizar a le-
gislacao que regula o nosso negodcio”

que a tecnologia pode contribuir com os
empresarios para que as empresas se
adaptem mais facilmente as novas exi-
géncias do mercado. “A pandemia ace-
lerou o processo de digitalizacao do se-
tor, que ja havia sido iniciado. Entretanto,
deve-se ter em mente que apenas a tec-
nologia ndo basta para promover essas
mudancas que estao se apresentando no
mercado”, disse.

A diretora executiva da Fresp, Regina
Rocha, encerrou o painel, comentan-
do que as empresas de fretamento pre-
cisam ser mais rapidas e mais digitais
no cenario de pds-pandemia. “Ja usa-
mos a tecnologia, mas é necessario mo-
dernizar a legislacao que regula o nos-
so negocio. Muitas vezes ndao podemos
extrair tudo o que a tecnologia oferece
porque as agéncias requladoras nao se
modernizaram. E urgente reduzir esse
fardo burocratico que engessa o nossa
atuacao”, alertou.
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Vendas de onibus se mantem
estaveis ate novembro

Dos 1.043 veiculos vendidos em novembro, 29% sao
urbanos, 27% micro-onibus, 13% de fretamento,
12% rodoviarios, 10% minidonibus e 9% escolares

SONIA MORAES

As vendas de Onibus apresentaram
crescimento de 15,2% em novembro,
com 1.043 veiculos emplacados, ante os
905 veiculos comercializados em outubro
deste ano, seqgundo a Associacao Nacio-
nal dos Fabricantes de Veiculos Automo-
tores (Anfavea). “Apesar de ser o melhor
resultado desde agosto deste ano, foi 0
pior novembro desde 2016, disse Gus-
tavo Bonini, vice-presidente da Anfavea,
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responsavel por veiculos comerciais.

Do total de 6nibus vendidos em novem-
bro, 29% sao modelos urbanos, 27%
micro-6nibus, 13% de fretamento, 12%
rodoviarios, 10% minionibus e 9% esco-
lares.

No acumulado de janeiro a novembro
as vendas de 6nibus ficaram muito pro-
ximas as do ano passado, com 12.886
veiculos comercializados no pals, o que



representou um crescimento de 0,7% so-
bre 0 mesmo periodo de 2020, quando
foram vendidos 12.795 veiculos no mer-
cado brasileiro. Mas é o melhor acumula-
do desde 2019, segundo Bonini.

O dirigente lembrou que o segmento de
onibus foi 0 mais afetado pela pandemia.
“Por isso, € importante criar estimulos
para este setor, pois estamos falando da
mobilidade urbana, que é um tema muito
importante para o pais.”

PRODUCAO — A producdo de onibus
manteve o bom ritmo e fechou novembro
com 1.583 veiculos, aumento de 21,4%
sobre outubro desde ano. O principal
destaque, segundo Bonini, foi o progra-
ma Caminho da Escola. “Em nossa anali-
se esse numero ja se reflete em parte na
producao de chassis que serao encarro-
cados e comercializados. Destaco a im-
portancia desse programa que esta aju-
dando os nimeros deste setor que foi 0
mais afetado pela pandemia”, disse o vi-
ce-presidente da Anfavea.

No acumulado de janeiro a novembro a
producdo de onibus se destacou como o
melhor desde 2019, com resultado mui-
to proximo ao do ano passado, tendo
17452 chassis fabricados pelas montado-
ras — 15.184 urbanos e 2.268 rodoviarios
—, 0,3% a mais que no mesmo periodo de
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2020, quando foram produzidos 17.396
veiculos.

As exportacOes apresentaram aumento
de 55,9% em novembro com 485 dnibus
vendidos no exterior, ante os 311 veiculos
embarcados em outubro deste ano. No
acumulado do ano, o crescimento foi de
0,5%, com 3.646 veiculos exportados,
sendo 2.510 modelos urbanos e 1.136
rodoviarios.

RANKING - No ranking de janeiro
a novembro, a lideranca ficou com a
Mercedes-Benz com a comercializacao
de 5.293 6nibus, 13,1% a menos que
mesmo periodo do ano passado (6.091
veiculos). O segundo lugar ficou com a
Volkswagen, que vendeu 3.483 6nibus
até novembro de 2021, o que represen-
ta 10,1% a menos que no mesmo pe-
riodo do ano anterior (3.874 veiculos).
Em terceiro ficou a Agrale, que comer-
cializou 2.531 6nibus, 75,6% a mais
que onze meses de 2020 (1.441).

Na sequéncia, esta posicionada a Iveco
com 1.001 6nibus vendidos até novem-
bro, 110,7% a mais que no mesmo peri-
odo do ano anterior, quando vendeu 475
Onibus. A Volvo comercializou 337 6ni-
bus, 14% a menos, e a Scania registrou
a venda de 200 veiculos, com reducao de
45,1%.
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FlixBus inicia

atividades no Brasil

A operacao dos onibus é de responsabilidade

do Grupo Adamantina, que passa a contar com

a tecnologia da FlixBus em precificacao, marketing

e vendas, inteligéncia de rotas e gestao de qualidade

MARCIA PINNA RASPANTI

A FlixBus, operadora de rotas rodo-
viarias controlada pela empresa alema
FlixMobility, iniciou suas atividades no
Brasil em dezembro de 2021. A ope-
racao dos Onibus é de responsabilida-
de do Grupo Adamantina, que contara
com a tecnologia da FlixBus em precifi-
cacao, marketing e vendas, inteligéncia
de rotas, gestao de qualidade e expan-
sao continua de produtos.

"0 Brasil € um mercado estratégico
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para nos por suas dimensdes continen-
tais. Como um player que esta inovando
a mobilidade no mundo, queremos ofere-
cer mais op¢oes de viagens acessiveis para
consumidores em todo mundo. Por isso,
estamos imensamente felizes em iniciar
nossas operacoes no pais”, afirma André
Schwammlein, fundador e CEO da FlixBus.

A empresa passa a gerenciar a ven-
da e atendimento ao cliente para rotas
do Grupo Adamantina. “Estamos desde
0 ano passado estruturando o inicio da
nossa operacao, considerando todos os
aspectos juridicos e a regulagao local. Te-
mos muito com o que contribuir no pro-
cesso de abertura de mercado aqui. Esta-
MOS ansiosos por alcancar no Brasil, meu
pais, 0 mesmo sucesso que temos global-
mente”, complementa Edson Lopes, dire-
tor geral da FlixBus no Brasil.

Os onibus tém a marca da FlixBus
e seguem o padrao internacional da



companhia, que disponibili-
Za servicos como wi-fi gra-
tuito. “Conhecemos o histo-
rico de qualidade da FlixBus
fora do Brasil. Ser o primei-
ro parceiro da empresa no
pais é um passo fundamen-
tal para consolidar a Ada-
mantina em nivel nacional,
permitindo que possamos concorrer com
qualquer outro grupo de transporte rodo-
viario”, destaca Clovis Nascimento Mar-
tins, proprietario da empresa de onibus.

A operadora comeca com duas rotas
principais: Sao Paul-Rio de Janeiro e Sao
Paulo-Belo Horizonte, com paradas em
cidades do interior ou ligacdes diretas.
Nas trés capitais, 0 embarque se dara
pelos terminais rodoviarios — na capital
paulista, as linhas sairdo do terminal ro-
doviario do Tieté.

A rota Sao Paulo-Rio de Janeiro tem
oito embarques diarios em ambos os
sentidos. Ja Sao Paulo-Belo Horizonte
conta com com quatro horarios diarios,
também saindo das duas cidades. “Em
breve, vamos anunciar novos destinos e
parceiros. Queremos estabelecer aqui no
Brasil uma rede sélida como a que temos
na Europa e nos Estados Unido, onde
quase 500 operadores diferentes traba-
lham utilizando nossa plataforma”, com-
plementa Edson Lopes.
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Edson Lopes: "Temos
muito com o que
contribuir no
processo de abertura
de mercado no Brasil"

A venda de tickets é rea-
lizada pelo site e aplicativo,
e nos pontos de venda fisi-
co da FlixBus e da Adaman-
tina, conforme determina
a legislacdo. De acordo com a empresa,
a FlixBus, desde seu surgimento ha oito
anos, usa a tecnologia para facilitar a vida
de operadores de 6nibus, permitindo que
empresas de diferentes portes possam
competir no mercado de maneira igual. As
operadoras parceiras ficam responsaveis
pela gestao das linhas e motoristas, con-
centrando-se em seu core business.

“Nos operamos linhas regulares com
NoSs0S parceiros e temos 0 Sistema de
compartilhamento da receita com os ope-
radores. A principal diferenca da FlixBus
para as outras empresas é a combinacao
de startup tecnolégica, plataforma de e-
commerce e empresa de transportes. En-
quanto a FlixBus garante a otimizacao das
vendas, marketing e atendimento ao clien-
te, as empresas de transporte podem se
dedicar ao gerenciamento de escalas de
motoristas e manutencao dos veiculos,
por exemplo. Na outra ponta, a queda nos
custos reflete no preco das passagens, be-
neficiando o passageiro”, diz Lopes.

30 ANOS
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Cartao TP ira subsfituir

i = '-I.!_.‘._._ .

o BOM em Sao Paulo

Beneficios do cartao BOM continuarao valendo para
os passageiros da Grande Sao Paulo, como o desconto
na integracao entre onibus e trilhos e outros servicos

serao agregados

MARCIA PINNA RASPANTI

O cartao TOP ira substituir o cartdao BOM,
como meio de pagamento no Metr, CPTM
e nos onibus da EMTU. Segundo o governo
de S3o Paulo, a substituicdo sera feita gra-
dativamente, permitindo novas funcionali-
dades sem interferir nos beneficios ja pro-
porcionados aos passageiros que utilizam
0 cartao de transporte atual. O plano de
modernizacao dos meios de pagamento foi
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iniciado em setembro de 2019 com as ativi-
dades do sistema Top nos trilhos.

“Vamos iniciar uma nova era, mais mo-
derna e mais funcional no sistema de in-
gresso nas estacoes do Metré e CPTM e no
transporte intermunicipal gerenciado pela
EMTU", comentou o governador Jodo Do-
ria. “Uma funcdo que possibilita 0 acesso
a todo sistema estadual de transporte com



um unico cartao”, completou.

Com o novo cartao TOP
uma plataforma desenvolvi-
da pela Autopass, agregara
e integrara funcbes de paga-
mento de transporte, débito
e crédito e, futuramente, di-
Versos outros servicos. Desde
0 lancamento, sdo oferecidos
servicos financeiros, como a
conta digital e o cartao multi-
funcional que, além de cartao
de transporte, também € cartao de débito
e crédito aceito em mais de dois milhoes
de estabelecimentos comerciais. O cida-
dao podera escolher a opcao apenas para
0 transporte.

“Em novembro, lancamos o novo cartao
TOP, que agora € hibrido, com a possibilida-
de de ser cartdo de transporte, conta digi-
tal, cartdo débito e crédito, tudo controlado
por um unico aplicativo, iniciativa pioneira
e inédita no pais e que esta apto para ser
usado por sistemas de transporte em todo
0 Brasil. Para 2022, temos prevista a am-
pliacdo dos servicos oferecidos a popula-
¢ao por meio da plataforma do TOP, com
novos produtos financeiros e a integracao
de servicos nas areas de educacao, salde,
cultura e entretenimento”, comenta Rodney
Freitas, CEO da Autopass.

Entre as outras novidades deste lanca-
mento esta a integracao do cartao com o
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Rodney Freitas: “Para 2022,
temos prevista a ampliacao
dos servigos oferecidos

a populacao por meio

da plataforma do TOP”
aplicativo TOP. Este aplicativo
permite a venda dos bilhetes
digitais QR Code e também
possibilita a gestao da conta
digital e das funcionalidades
de transporte, débito e crédi-
to do cartdo. Outro diferencial
€ 0 pagamento por aproxima-
¢do, que ja inicia periodo de teste na nova
estacdo Jodo Dias, da CPTM, por meio das
bandeiras Mastercard, Visa e Elo. Os equi-
pamentos estdo sinalizados para facilitar o
embarque do cidadao.

Assim como o BOM, o Cartao TOP po-
derd ser usado para embarque nas linhas
da EMTU operadas na regido metropoli-
tana de Sao Paulo, além da CPTM e Me-
tr6. O passageiro seque contando com o
beneficio do desconto de R$ 1,50 na in-
tegracao entre onibus e trilhos.

A substituicao do cartdo BOM para TOP
comega com os cartdes BOM Vale-Trans-
porte e, a partir de dezembro, sera amplia-
da para os cartdes BOM Comum. Os car-
toes BOM Escolar, Sénior e Especial serao
trocados no inicio de 2022. O novo cartao
Top podera ser retirado gratuitamente em
um dos postos presenciais ou entregue em
domicilio com custo de envio.
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Santa Maria estreia novos dnibus Marcopolo G8
na rota Sao Paulo-Belo Horizonte

DT e

A Transportes Santa Maria, tradicional
operadora de transporte da Grande Sao
Paulo estreou em dezembro 0s novos éni-
bus Marcopolo Paradiso da Geracao 8,
recentemente adquiridos. Dois dos novos
veiculos, do modelo 1800 DD, farao si-
multaneamente viagens na linha interes-
tadual entre Sao Paulo e Belo Horizonte.

Segundo Alexandre Romano, gestor de
negacios das filiais Sudeste-Nordeste da
Marcopolo, o fornecimento demonstra a
forte parceria entre as empresas e a ex-
celente receptividade dos clientes com os
novos modelos da marca.

Os Paradiso 1800 Double Decker G8
possuem configuracao interna exclusiva,
com 54 poltronas, sendo 46 semileito no
piso superior, e oito poltronas leito-cama
no piso inferior. Também possuem aca-
bamentos internos em tecido e materiais
antimicrobianos e todos os equipamen-
tos eletronicos disponiveis, como siste-
mas de ar-condicionado, dudio e video
com DVD e monitores.

Os novos veiculos contam com design
inédito, com DNA Marcopolo, coeficien-
te aerodinamico de apenas 0,379 e fardis
de Full Led, com eficiéncia até 3,5 vezes
maior em relacao aos modelos atualmen-
te no mercado, ampliando a dirigibilidade
noturna para o0 motorista e proporcionan-
do mais seguranca para 0s ocupantes. A
utilizacdo de matérias-primas reciclaveis e
sustentaveis na fabricacao dos componen-
tes de acabamento externo também pro-
porciona uma reducao do risco de quebra
em pequenas colisdes em até 50%.

Volare fornece 15 novos micro-6nibus para a Rimatur

A Rimatur, no Parana, adquiriu 15 micro-
6nibus do modelo Volare Fly 9 Executivo,
para servicos de fretamento continuo.

de comprimento total e contam com 31
poltronas Executivas 940 mm Soft, além
das do motorista e auxiliar, porta-copos

Os veiculos entregues tém 9.290 mm e porta-pacotes. Possuem dispositivo de »

I
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Onibus Elétrico Mercedes-Benz.
A nossa energia vai mover a sua.

A Mercedes-Benz sempre esta na frente em matéria de tecnologia
e inovacdo. E, agora, chegou a vez da marca da estrela apresentar
seu conceito de Onibus Elétrico, futuro da mobilidade com
sustentabilidade e eficiéncia. Isso é a exceléncia Mercedes-Benz,
mais uma vez fazendo a diferenca. E esta energia que vamos trazer
para a sua vida, para vocé ir cada vez mais longe.

Mercedes-Benz

Referéncia em onibus. )




Mercedes-Benz inicia exportacoes
do chassi OF 1730 para a América Latina

A Mercedes-Benz do Brasil entregarg,
entre o final de 2021 e meados de 2022,
0s 30 primeiros chassis do novo modelo
OF 1730 com entre-eixos alongado de
6.500 mm para o Peru. Assim, atende a
requlamentacao de alguns mercados lati-
No-americanos que nao permitem mudan-
cas estruturais ou dimensionais durante o
processo de encarrocamento do dnibus.

Com o entre-eixos mais longo, a Merce-
des-Benz amplia seu portfélio de 6nibus
com uma solucao de fabrica que pode re-
ceber carrocerias entre 12,8 e 13,2 metros
de comprimento. Dessa forma, transpor-
ta 0 mesmo numero de passageiros que
um OF 1730 com entre-eixos de 5.950
mm, da configuracao anterior, garantindo
maior espacamento entre os assentos. De
acordo com a necessidade dos clientes,
também é possivel aumentar para até 49
0 numero de bancos, permitindo maior
capacidade de passageiros e otimizando
a operacao das empresas. “Estamos mui-

» acessibilidade DTA, ventarolas em todas
as janelas, DRL (fardis de rodagem diur-
na), sistema de ar-condicionado de teto,
itinerario eletronico e bagageiro.

Com sede em Curitba, a Rima-
tur conta atualmente com cerca de mil
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to contentes com a venda e entrega dos
primeiro chassis do nosso OF 1730 com
entre-eixos alongado para o Peru”, afirma
Jens Burger, diretor geral do Centro Regio-
nal Daimler América Latina.

O veiculo tem 17 toneladas de PBT, mo-
tor de 300 cv e traz itens de seguranca
como freio ABS, Top Brake, retardador,
além de opcionais como tacografo, sus-
pensao em molas semielipticas na trasei-
ra e dianteira do chassi, coluna de direcao
requlavel, preparacao para ar- condicio-
nado e tanque de combustivel com capa-
cidade para 300 litros.

colaboradores entre diretos e indiretos, e
possui garagens nas cidades de Sao José
dos Pinhais e Fazenda Rio Grande. Além
disso, desde 2014, a empresa tem utiliza-
do os micro-6nibus Volare em sua frota,
totalizando mais de 60 veiculos.
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Mineracao aquece vendas da Marcopolo para fretamento

A Marcopolo vai entregar, até o fi-
nal deste ano, 47 novos 6Onibus para a
VCA Transportes e Locacbes, operado-
ra de transporte com sede em Sao Luis,
no Maranhdo. Os veiculos, dos mode-
los Marcopolo Ideale 800 e Volare New
Attack 9, foram vendidos pelo repre-
sentante All Bus Agramoto e serdo utili-
zados para fretamento no transporte de
funcionarios de empresas de mineracao.

Segundo Allan Siqueira Resende, di-
retor comercial da All Bus e Agramoto,
a nova unidade inaugurada no final do
ano passado em Paraupebas, Para, per-
mitiu a aproximacao com o cliente e o
atendimento mais rapido e eficiente de

— &
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suas necessidades.

Os 47 novos veiculos tém chassi Mer-
cedes-Benz e capacidade para transpor-
tar 48 passageiros (Marcopolo Ideale)
e 27 passageiros (Volare New Attack)
e sao equipados, respectivamente, com
poltronas Executiva 1025 e Executiva
940, sistema de ar-condicionado e dis-
positivo de acessibilidade.

Santa Luiza Transportes recebe o primeiro 6nibus
rodoviario Marcopolo Paradiso

T Ly =

A Santa Luiza Transportes, operadora de
Carlos Barbosa, na Serra Gaucha, é a pri-
meira do sul do pais a receber uma unida-
de do novo 6nibus rodoviario Marcopolo
Paradiso 1800 Double Decker. O veiculo,
com configuracao leito nos dois pisos, sera
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utilizado em viagens de turismo e lazer no
Rio Grande do Sul.

O veiculo possui configuragdo interna ex-
clusiva, com 43 poltronas leito-cama, sen-
do 31 no piso superior e 12 no piso inferior.
Tem acabamentos internos em tecido e ma-
teriais antimicrobianos e todos os equipa-
mentos eletrénicos disponiveis, como siste-
mas de ar-condicionado, audio e video com
DVD e monitores. Também é equipado com
dispositivo de acessibilidade DPM, parede
de separacao total, cortinas, itinerario, ba-
gageiro, porta-copos e porta-pacotes.
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Onibus Seminovos com condig¢oes imperdiveis!
Urbanos e Rodoviarios

MERCEDES-BENZ
OF-1519
Macopolo Torino
Ano 2015

MERCEDES-BEN
OF-1519
Marcopolo Ideale
Ano 2013-2014

MERCEDES - BENZ
0-500 RSD
Marcopolo G7 1200
Ano 2014

MERCEDES-BEN
O-500 M
Marcopolo G7 1050
Ano 2011

MERCEDES-BENZ
OF-418/1722
Marcopolo Torino
Ano 2010 - 2011
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Marcopolo G7 1200 B L|:@Y BUS
Ano 2013 e 2015 W%A - -l

SCANIA KT-360

Consultem nossos precos!
www.qualitybus.com.br

Avenida Dom Jaime de Barros Camara, 300 - Jd. Planalto - Sdo Bernardo - SP

— Telefones: 11 4355.1599 | 1590 | 1521 | 1506
[,‘:E;] Whatsapp: 11 99254.1574 | vendas@qualitybus.com.br
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Marcopolo exporta
472 onibus para a Africa

Do total vendido para o sistema de transporte

da Abidjan, na Costa do Marfim, 402 veiculos sao do
modelo Viale BRS, 50 do Viale BRS articulado, e 20
micro-onibus Volare Fly 10 Urbano

A Marcopolo embarcou o primeiro
lote de 109 6nibus urbanos de um to-
tal de 472 veiculos adquiridos pela Sca-
nia West Africa e que serdo fornecidas
para a operadora Société des Transports
Abidjanais (Sotra) para utilizacao no sis-
tema de transporte da Abidjan, na Cos-
ta do Marfim. Os veiculos, dos modelos
Viale BRS, Viale BRS Articulado e Vo-
lare, serdo entregues em lotes mensais
até julho de 2022.

"Este negocio demonstra todo o em-
penho da Marcopolo em desenvolver
novos negécios e mercados e reforca
a N0ssa expressiva e crescente presen-
ca no continente africano”, salienta An-
gelo Luis Corsetti Oselame, coordena-
dor comercial de mercado externo para
a regido do Oriente Médio e Africa da
Marcopolo. De acordo com o executivo,
apenas nos ultimos seis anos a empre-
sa ja exportou cerca de cinco mil 6nibus
para mais de 20 paises da Africa.

Para atender as necessidades da
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operadora Sotra, a Marcopolo vai esta-
belecer suporte local e apoiar a Scania
no servico e manutencao dos veiculos,
com assisténcia técnica e centro de pe-
cas de reposicao em Abidjan. Com esse
negocio, sao mais de 1.000 unidades
do modelo Viale rodando nos paises da
Africa Ocidental (West Africa).

Do total de 472 6nibus vendidos, 402
veiculos sao do modelo Viale BRS, com
chassi Scania K250 UB, de 13 metros
de comprimento e capacidade para 29
passageiros sentados, 50 do modelo
Viale BRS articulado, com chassi Scania
K320UA Euro 6 GNV, e 20 micro-6ni-
bus Volare Fly 10 Urbano, com chassi
Volkswagen 10.150. 3®
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Seguranca o
Integrada para |
Onibus e Frotas

* Mais seguranca
* Mais eficiéncia
* Mais lucratividade
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NOVUS B420R+ E BASOR+

- Escolha ce certo. Escolha Volvo. A escolha s segura"

Onibus Volvo. Qualidade de vida no transporte.




