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SCANIA COMEMORA 65 ANOS
DE PRODUCAO NO BRASIL

Com portfolio ampliado, DAF projeta JSL adquire a TruckPad para acelerar
novo crescimento este ano a digitalizacao de seus negocios
Peugeot lanca o utilitario Partner Rapid Marcio de Lima Leite assume
equipado com motor economico a presidéncia da Anfavea
ZF traz tecnologias que reduzem Evento Frotas Conectadas debate
custos operacionais solucoes inovadoras para o transporte

Dunlop ampliara Trodugio Prometeon apresenta linha de pneus

de pneus para veiculos pesados focada em durabilidade e seguranca
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— Mercedes Club ——
EXPERIENCE

A cada
R$ 2.000

em pegas e servigos
nos Concessionarios
Credenciados no
Mercedes Club.

¥

L IRRTE

1 nimero da sorte.
Concorra a uma viagem com acompanhante
para um resort em Cumbuco/CE.

LN

Milhares
de premios
instantaneos

Promogdo exclusiva para Representantes Legais de Frota, Proprietérios de Frota e Motoristas Autdnomos cadastrados no Mercedes Club.
Periodo de Participagdo de 01/06/2022 a 30/11/2022. Limite de 10 nimeros da sorte por més. Limite de 10 jogadas de acionamentos do
dispositivo da sorte por més. Imagens meramente ilustrativas/sugestivas, que ndo correspondem a premiagdo ofertada. Consulte no site
www.mercedesclub.com.br os niimeros dos Certificados de Autorizagdo SECAP/MF e os regulamentos com as condigdes e a forma de
participagdo, os produtos promocionados e a descrigdo exata da premiagdo ofertada. (1) Pegas e servigos participantes da Promogéo.

Mercedes-Benz



EDITORIAL

Os caminhos para o transporte
sustentavel no Brasil

Em simpdsio recente sobre eficién-
Cia energética e emissoes promovido
pela Associacao Brasileira de Enge-
nharia Automotiva (AEA) os especia-
listas foram unanimes na analise de
que sao varios 0s caminhos rumo a
mobilidade sustentavel no Brasil. Se-
gundo eles, o pais, rico na producao
de combustivel de baixo carbono, tem tudo
para ser protagonista em eficiéncia energéti-
ca no ciclo do poco a roda. E adiantaram as
medidas que deverao ser implementadas no
pais, além de que o Brasil utilizara o sistema
do poco a roda em novo ciclo de medicao de
emissao dos veiculos aqui fabricados a ser
adotado de 2023 a 2027.

Segundo revelaram, serao medidas as emis-
soes de CO2 desde a obtencao do combustivel
em sua forma bruta, refino e transporte, até
a combustao nos motores. O Brasil sera o
primeiro pais a utilizar tal sistema. Entre as
acoes atualmente em andlise, foram citados
0 aumento do porcentual do etanol na ga-
solina, 0 aumento da participacao do etanol
hidratado na distribuicao dos combustiveis e
um programa de conscientizacao do brasileiro
sobre a melhor forma de abastecer seu veiculo

~ " doponto de vista do meio ambiente.

Sobre os corredores logisticos
sustentaveis, conhecidos como
corredores verdes, que vao garantir

‘ inicialmente o abastecimento com
biometano e numa segunda fase
a eletromobilidade, ha previsao de
que ja no segundo semestre che-
garao novidades nesse campo. Os primeiros
serao implantados nas regioes Sudeste, Sul e
Nordeste.

Quanto ao Renovar, que a principio abrange
a renovacao da frota de veiculos comerciais
pesados, 0 decreto que criara o programa esta
em analise e devera ser publicado em julho.
A partir do decreto, sua implementacao s6
dependera da aprovacao da medida proviséria
que esta no Congresso Nacional

No contexto da descarbonizagao, os peritos
enfatizaram a importancia dos biocombustiveis:
é preciso adotar tecnologias automotivas que
aproveitem essa vocacao do pais para a pro-
ducao sustentavel da bioenergia. Nao se pode
correr o risco de perder essa importante vanta-
gem competitiva e, por isso, a importancia de
as montadoras receberem sinais claros do rumo
que o Brasil tomara com relacdo a mobilidade.

Eduardo Chau Ribeiro | Editor
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AUTONOMOS , o ) .
Mercedes-Benz e Scania apresentam seus caminhdes auténomos para 0 agronegocio

TECNOLOGIA _ , . o
Volvo oferece solugdes para reduzir o consumo de combustivel da linha de caminhdes FH

LANCAMENTO _ -
A Mercedes-Benz Vans lanca Sprinter Street com maior poténcia e menor consumo

COMERCIAIS LEVES
Ford inicia as vendas da Transit modelo furgao, disponivel em duas versdes

MONTADORAS o S
A Iveco registrou amplo aumento de emplacamentos de caminhdes no primeiro trimestre

ANFAVEA

As vendas de caminhdes se mantém estaveis nos primeiros trés meses do ano

MODERNIZACAO DA FROTA )
Governo federal cria programa Renovar para frota de veiculos pesados

SUSTENTABILIDADE _ .

Ouro Verde investe R$ 100 milhdes em veiculos movidos a energia limpa
AQUISICOES _ _ ,
Tupy compra a MWM do Brasil e entra no setor de energia e descarbonizagao
NEGOCIOS | o .
Vamos anuncia acordo para a aquisi¢do da Truckvan por R$ 30 milhdes
SEGURANCA | )

Roubo de cargas cresce em 2021 e continua a ser preocupacao para o setor
LOGISTICA .
Votorantim Cimentos apresenta ao mercado a transportadora digital Motz
FERROVIARIO . o .

MRS recebe primeira locomotiva com tecnologias diesel-elétricas
MULTIMODAL

Coopercarga espera ampliar em 35% as operacdes portuarias em 2022

PORTOS

Portocel, no Espirito Santo, comeca a utilizar o sistema de calado dinamico

transporte
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TECNOLOGIAS
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Faca parte da maior
comunidade de transporte
e logistica da Ameérica Latina!
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comercial.fenatran@rxglobal.com
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DE CARGAS NO BRASIL
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A ROTA DIGITAL FENATRAN rene uma série de eventos virtuais
para a discussdo de temas relevantes ao setor, criando novas
oportunidades de negdcios. A plataforma oferece conteudo
sobre o mercado, com interatividade virtual das marcas e

recomendagdo personalizada entre expositores e compradores.
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WWW.FENATRAN.COM.BR
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Scania celebra _
65 anos no Brasil

Ao comemorar 65 anos no pais, a fabricante sueca inaugura
fabrica de motores ampliada, um novo centro de pesquisa

e desenvolvimento, uma estacao de tratamento de efluentes
na sua fabrica, e lanca edicao especial de caminhdes

A Scania completa no dia 2 de julho 65
anos no Brasil e comemora a data com
o lancamento de uma edicao especial de
caminhdes. A empresa criou um kit de
equipamentos e acessorios diferenciados
para 265 caminhdes com cabine de teto
desta série. Ao mesmo tempo, anuncia a
conclusao da ampliacao de sua fabrica de
motores e a inauguragao do novo centro

de pesquisa e desenvolvimento. “Temos
muito orgulho da nossa trajetoria e de
tudo o que aprendemos até aqui, e cele-
bramos o hoje da melhor forma possivel:
reforcando nossos compromissos com a
descarbonizacao, investindo em pesquisa
e desenvolvimento, pessoas e projetos
de vanguarda que ditardao os préximos
65 anos. O futuro se faz agora”, afirma
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Christopher Podgorski, presidente e CEO
da Scania Latin America.

“"Operamos como uma extensao da Sué-
Cia, Nossa casa matriz, e temos um produ-
to global. Nossas solucdes sao lancadas
primeiro na Europa e depois na América
Latina, com um intervalo de seis ou nove
meses. De qualquer forma, a plataforma
€ a mesma, e € possivel usar uma cabine
produzida no Brasil em um caminhdo
feito na Suécia, e agora o motor”, diz o
executivo.

A fabricante sueca destaca também que
desde 2016 vem ampliando sua jornada
de sustentabilidade, e inaugura agora
sua estacdo de tratamento de efluentes.
“Praticamos sustentabilidade dentro e fora
de casa. Toda nossa operacao industrial é
pensada de forma a reduzir as emissdes
de gases de efeito estufa e o uso de re-
Cursos naturais. Com esse projeto vamos
tratar 72 milhdes de litros de agua por
ano e consequentemente vamos ter 85%
da agua consumida oriunda de reuso”,
comenta. Sequndo Podgorski, as acoes
estao dentro do ciclo de investimentos
(2021-2024) no montante de R$ 1,4 bi-
Ihdo, recurso dedicado a atualizacao e
modernizacao do parque industrial e de-
senvolvimento de tecnologias alternativas.

A partir de 2023 entra em vigéncia no
Brasil a etapa P8 do Proconve (Programa

I
|

Christopher Podgorski: “Operamos
como uma extensao da Suécia,
nossa casa matriz, e temos

um produto global”

de Controle da Poluicdo do Ar por Veiculos
Automotores), equivalente a tecnologia
Euro 6, em vigor na Europa desde 2014.
Apesar dos atrasos ocasionados pela
pandemia e os desafios com a falta de
componentes, a Scania continuou deter-
minada e esta pronta para mudanca das
regras de emiss0es. “Ha quase trés anos,
0 programa envolve centenas de profis-
sionais especializados de varias areas da
empresa e, de forma indireta, quase toda
a organizacao esta empenhada com as
novas exigéncias”, relata Podgorski. Os
motores a gas e biometano da Scania,
tecnicamente, ja atendem aos niveis de
emissdes de poluentes do Proconve P8
(Euro 6).
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Silvio Munhoz: “Quando a Scania
prepara uma edicao especial,
nio mede esforcos para entregar
um produto inesquecivel”

Os novos motores atenderao inicialmente
os mercados de exportacao e chegarao
gradativamente as demais regides na
Ameérica Latina, incluindo o Brasil, con-
forme a estratégia de implementacao da
solucao de cada mercado.

SUSTENTABILIDADE

Desde 2016 a Scania comecou uma
jornada sem volta em direcdo a um ecos-
sistema de transporte e logistica mais
sustentavel. Tanto assim que em 2020 se
tornou a primeira fabricante de veiculos
comerciais do mundo a ter suas metas
climaticas aprovadas pela Science Based
Targets initiative (SBTi), estabelecendo,
com base nos dados de 2015, duas me-

tas até 2025: reduzir em 50% a emissao
de gases de efeito estufa das operacdes
industriais e comerciais do grupo, com
foco nos Escopos 1 (emissdes proprias)
e 2 (emissdes da energia adquirida); e
reduzir em 20% as emissoes de carbono
equivalente na frota circulante (6nibus e
caminhdes produzidos pela empresa que
rodam nas maos de terceiros), com foco
no Escopo 3 (emissdes indiretas). Em
2021, a empresa anunciou globalmente
a adesdo a iniciativa Climate Pledge, lide-
rada pela Amazon e a Global Optimism,
com 0 compromisso de ser carbono neutro
até 2040 (net zero), dez anos antes das
metas estabelecidas no Acordo de Paris.

Em busca de dados e fatos e para con-
tribuir para a tomada de decisao sobre
0s caminhos para descarbonizacao do
transporte, a Scania desenvolveu junta-
mente com a Rede Brasil do Pacto Global
das Nac¢oes Unidas e a Bain & Company
0 estudo “Transporte Comercial net-zero
2050: caminhos para a descarbonizagao
do modal Rodoviario no Brasil”. O docu-
mento apresenta possiveis cenarios para o
pais avancar na descarbonizacao do setor.

Outra grande novidade que marca 0s 65
anos da Scania no Brasil é a presenca de
dois veiculos elétricos na planta de Sao
Bernardo do Campo, para testes. Um oni-
bus movido a bateria elétrica (BEV), que
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esta sendo usado unicamente pela equipe
de engenharia nacional e funciona como
uma espécie de dnibus-escola. “O Brasil
sempre foi um importante laboratério para
nossos produtos. E o elétrico sera uma
grande oportunidade de aprendizagem
para ajudar a adaptar esta tecnologia
as condicdes da América Latina e ainda
desenvolver competéncia dentro e fora
da Scania”, conta Christopher. O dnibus
prototipo passa por testes, ajustes e adap-
tacOes as condicdes climaticas severas
e topografia brasileiras. Um caminhao
elétrico também sera usado por equipes
brasileiras para testes semelhantes.

EDICAO COMEMORATIVA

Ao comemorar a data importante, a Sca-
nia apresenta a Edicdo Comemorativa de
65 anos de Brasil. A fabricante preparou
um pacote atrativo com diversas vanta-
gens, entre as quais pagar a primeira par-
cela do financiamento apenas em 2023.

“Quando a Scania prepara uma edicao
especial, ndo mede esforcos para entregar
um produto inesquecivel. Nao poderiamos
deixar de marcar para sempre 0 aniversa-
rio de 65 anos de Brasil. Tenho certeza de
gue sera um sucesso, mas 0s interessados
precisam correr, afinal havera apenas
265 unidades disponiveis. Teremos duas

opcoes de compra. Além da tradicional
venda do produto personalizado, clientes
que ja tenham caminhdes programados e
faturados para serem entregues entre se-
tembro e dezembro poderao transforma-lo
em 65 anos. Basta ajustar os valores com
a concessionaria”, afirma Silvio Munhoz,
diretor de vendas de solucdes da Scania
no Brasil. O valor do pacote completo para
tornar o veiculo um modelo 65 anos é R$
35 mil, tanto para produtos ja encomen-
dados quanto para novos.

A Edicao Comemorativa de 65 anos de
Brasil esta disponivel nos modelos pesa-
dos RH 450 4x2 e 6x2, de 450 cavalos de
poténcia, e RH 540 6x4, de 540 cavalos.
Os motores de ambos sao de 13 litros Euro
5 que desenvolvem torques respectivos
de 2.350 Nm entre 1.000-1.300 rpm e de
2.700 Nm entre 1.000-1.350 rpm.

“A identidade visual escolhida explora
grafismos diferenciados, que valorizam as
linhas do caminhdo em comunhao com o
design e aerodinamica da cabine, e trazem
uma sensac¢ao de movimento. A cor exclu-
siva Nardo Gray levara o comprador a uma
experiéncia contemporanea, seguindo a
tendéncia atual da indUstria automobilisti-
ca, num apelo mais esportivo. Pela primei-
ra vez, adesivamos a grade dianteira e 0
resultado ficou magnifico. Uma verdadeira
obra de arte”, diz Munhoz. ™M
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MONTADORAS

DAF projeta ex

pansao

de 20% em 2022

De janeiro a maio deste ano a DAF vendeu 2.465
caminhdes no mercado brasileiro, crescimento de 12,1%
sobre 0 mesmo periodo de 2021 e deste total 2.410
caminhdes sdo de modelos pesados, que tiveram aumento
de 9,6% em relacdo aos cinco meses do ano passado

SONIA MORAES

A DAF projeta um crescimento de 20%
em 2022, superando o desempenho do
mercado de caminhdes que devera avan-
car 10% neste ano, segundo projecoes
da Associacao Nacional dos Fabricantes
de Veiculos Automotores (Anfavea). “A
DAF vem crescendo acima da média das

outras empresas e isso se deve ao ganho
de escala. Estamos aumentando a partici-
pacao de mercado e o volume de vendas,
com 0s caminhdes da marca sendo muito
demandados pelos frotistas”, afirmou Luis
Gambim, diretor comercial da DAF Cami-
nhoes Brasil.
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No mercado brasileiro a DAF vendeu
2.465 caminhoes de janeiro a maio de
2022, crescimento de 12,1% sobre o mes-
mo periodo de 2021, cujas vendas atingi-
ram 2.199 veiculos. Do total vendido neste
ano, 2.410 unidades sao de caminhdes
pesados, que tiveram aumento de 9,6%
sobre 0s cinco meses do ano passado,
segundo a Anfavea.

“Na contramdo do mercado, que teve
queda de 9% nas vendas de veiculos pe-
sados de janeiro a maio deste ano, a DAF
cresceu 9% e foi uma das marcas que mais
avancou em volume e em participacao.
Saimos de um market share de 8,4%,
alcancados nos cinco primeiros meses
do ano passado, para 10,8% no mesmo
periodo deste ano”, disse Gambim.

Somente neste ano a DAF conquistou
400 novos clientes, que compraram 05
caminhdes da empresa pela primeira vez.
“Sao clientes do segmento agricola, de
combustivel e principalmente o off-road,
como o de madeira, que realizou compra
expressiva de caminhdes da marca”, de-
talhou Gambim.

Em janeiro deste ano a DAF lancou o
caminhdo CF de sete litros, marcando a
estreia da marca no mercado de semipe-
sados. “A empresa participava somente
do segmento de pesados, que representa
55% do mercado total. Agora, com a en-

trada no segmento de semipesados, que
tem 25% de representatividade, temos
uma gama de produtos que nos permite
participar de um mercado com 80% de
representatividade do mercado nacional”,
destacou Gambim.

O caminhao CF esta sendo um sucesso,
sequndo Gambim. “E um produto que
tem muita qualidade, oferece conforto
para o motorista e estamos felizes com
os resultados e a aceitacao dos clientes.”

PRODUCAO

Na sua fabrica de Ponta Grossa, no
Parana, o ritmo de producao de cami-
nhdes esta quase normalizado, sequndo
Gambim. “N&o temos mais dificuldades
com a falta de componentes e, por con-
tar com contratos de longo prazo com
alguns fornecedores, a DAF esta sendo
menos impactada e ja possui estoques de
pecas. Se houver demanda de mercado a
empresa tem capacidade para aumentar
a producao”, revelou Gambim.

O abastecimento de semicondutores
também esta sob controle. “Este é um
tema que ainda preocupa bastante, mas
a DAF mantém um grupo na Europa que
faz 0 acompanhamento e reporta sema-
nalmente para o board, mas as fabricas
da Europa, Brasil e Estados Unidos nao
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Luis Gambim: o objetivo da DAF
é construir uma trajetoria solida
de crescimento no Brasil

enfrentam problemas neste momento”,
esclareceu Gambim.

Para ser menos dependente da flutua-
¢ao do cambio, que impacta nos custos
do produto, a DAF tem investido para
aumentar a nacionalizacdo dos seus vei-
culos. Hoje os caminhdes saem da linha
de montagem com 30% a 35% de pecas
importadas, numa variedade de itens.
“Quando o primeiro caminhao foi lancado
no Brasil tinha 50% de conteddo nacional
e esse indice foi aumentando gradativa-
mente, mas ainda € grande a dependéncia
de pecas importadas”, disse Gambim.

O executivo destacou que a DAF conta
com um departamento que trabalha men-
salmente na localizacao dos componentes.
“E um processo demorado porque é preci-

so fazer investimentos em ferramental dos
novos fornecedores e ter a matéria-prima
no pais.”

Um exemplo de nacionalizacéo € a do
motor Paccar MX3, que antes era todo im-
portado. “Hoje a empresa recebe bloco do
motor da Tupy, que € usinado na Holanda,
e faz a montagem e o teste de calibragem
na fabrica de Ponta Grossa”, explicou
Gambim. “Como o mercado cresceu e 0s
volumes cresceram nao compensava mais
importar esses motores.”

Na fabrica de Ponta Grossa a DAF tra-
balha em um turno, produzindo em média
700 caminhdes por més. Esse nimero
representa um aumento de 40% em re-
lacdo aos 500 veiculos mensais que eram
fabricados no ano passado. De janeiro a
maio deste ano sairam da linha de mon-
tagem 200 modelos semipesados.

Nesta fabrica a DAF planeja fazer mais
investimentos para inserir 0s conceitos
da industria 4.0. “"Em 2023 a empresa
vai investir para ampliar a capacidade de
producao e acompanhar o ritmo de cres-
cimento da empresa. A expansao sera na
area de teste e de calibragem de motores
e em novos equipamentos de alta precisao
para ter uma produtividade ainda maior”,
esclareceu Gambim.

O objetivo da companhia, sequndo Gam-
bim, é construir uma trajetoria solida de
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crescimento no Brasil, alcancando resul-
tados positivos e avancando um pouco a
cada ano. “Nao temos pressa, queremos
crescer de forma consistente”, ressaltou.

Para se manter nesta trajetoria positiva,
a DAF também faz investimentos na area
de servicos e pos-venda. “Terminamos
2021 com 52 pontos de atendimento,
sendo 43 concessionarias e nove lojas
TRP (que oferece servicos e vende pecas
multimarcas). Para 2022, os planos sao de
abrir mais dez e terminar 0 ano com 62
pontos de atendimento”, disse Gambim.

“Hoje, com 16 grupos econdmicos, a
DAF tem 100% de cobertura no territd-
rio nacional e o caminhdo semipesado
CF de sete litros nos obriga a ter uma
capilaridade maior porque o perfil deste
cliente é um pouco diferente dos clientes
de caminhdes pesados. Eles ndo andam
300 ou 400 quildmetros para fazer uma
revisao, eles querem uma concessionaria
mais proxima e precisam de um atendi-
mento mais rapido”, comentou Gambim.

No Brasil, as vendas da DAF estdo bem
pulverizadas e nao ha mais dependén-
cia somente das regides sul e sudeste.
“Conseguimos equilibrar a operacao em
todos os estados brasileiros, somos a
segunda marca mais vendida no norte
do pais, temos uma participacao forte
no centro-oeste e no Rio Grande do Sul”,

disse Gambim. “O agronegocio é o que
tem impulsionado os negdcios, mas ou-
tros segmentos tém sido fortes este ano,
como 0 de combustivel, fertilizantes e o
de madeira com novos clientes comprando
0s caminhdes da marca.”

Gambim ressaltou a importancia das
feiras presenciais para alavancar os ne-
gocios da companhia. “Vamos lancar na
Fenatran os caminhdes com motor Euro
6, que atendem as normas de emissoes
que entrarao vigor a partir de janeiro de
2023, e uma linha nova de pecas, novos
produtos financeiros e novos servicos na
area de plano de manutencao que vem
crescendo. Hoje temos 20% das vendas
com contrato de manutencao. Isso man-
tém uma fidelizacdo muito grande dos
clientes”, disse Gambim.

EXPORTACAO

Além de buscar o fortalecimento no
mercado brasileiro, a DAF comeca a
prospectar novos negocios no exterior.
“Comecamos a fazer alguns testes expor-
tando dois modelos o XF 6x2 e 6x4 e o CF
off road, com 20 unidades do CF de sete
litros”, revelou Gambim. A expectativa é
de exportar 300 caminhdes este ano.

Os caminhdes foram destinados ao Chile,
Colémbia, Equador e Bolivia. “Estamos
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desenvolvendo um programa junto ao go-
verno para conseguir o drawback (sistema
aduaneiro que consiste na suspensao ou
isencao de tributos incidentes dos insumos
importados e ou nacionais vinculados a
um produto a ser exportado). O sistema
da DAF deve ficar pronto em 12 meses,
ai teremos uma decisao da companhia se
usara a fabrica brasileira para aumentar
as exportacoes”, esclareceu Gambim.

ELETRICOS

Sobre os caminhdes elétricos, Gambim
afirmou que a DAF tem esses veiculos
em operacao na Europa e nos Estados
Unidos, com um numero grande rodando
principalmente no Reino Unido.

“Por uma decisao estratégica da compa-
nhia, a partir do momento que 0 mercado
brasileiro tiver infraestrutura adequada
que suporte uma operacao de eletrificacao
a DAF esta pronta para produzir os cami-
nhoes elétricos no Brasil. A nossa visao é
de que hoje os caminhdes elétricos seriam
muito mais uma dificuldade do que um
proveito para o cliente.”

Gambim destacou também o alto preco
dos caminhdes devido ao aumento da
demanda e a falta de componentes que
se agravou com a guerra entre a Russia e
a Ucrania. “Um caminhdo elétrico custa

14 | TRANSPORTE MODERNO - 509

de 30% a 40% a mais do que um mo-
delo a combustao e os clientes nao estao
suportando os fretes atuais dos embar-
cadores. A tecnologia a DAF tem, mas
prefere aguardar, ter um pouco mais de
visibilidade para que o caminhao elétrico
traga beneficio para os clientes.”

MERCADO

Sobre as perspectivas para 0 mercado
de caminhdes a avaliacdo de Gambim é
de que este setor tenta se firmar depois
do impacto enfrentado com a alta na taxa
de juros, que tem pressionado 0s custos
dos clientes, o aumento do preco do die-
sel e dos precos dos componentes pelos
fornecedores. “Ha ainda as dificuldades
causadas pela guerra com a falta de navios
para trazer pecas da Europa, que acabou
gerando uma pressao nos custos que foi
repassado ao preco dos caminhdes de
todas as marcas”, relatou o diretor da DAF.

“Entramos o0 ano com alivio da pande-
mia, com as pessoas querendo voltar num
ritmo acelerado, mas ao mesmo tempo
com a preocupacao da volta de lockdo-
wn. Acho que neste ano 0 mercado de
caminhdes vai sequir a tendéncia de anos
anteriores, com 0 primeiro semestre menor
que o segundo, mas estou confiante no
segundo semestre”, disse Gambim. cTm
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Scudo completa
linha de furgoes

A Fiat, empresa do grupo Stelantis, a partir de 1 de agosto,
em 200 pontos de atendimento especializados em veiculos
de transportes de cargas e passageiros, inicia as vendas

do Scudo, um novo furgao na faixa intermediaria entre

a Fiorino e a Ducato

FRED CARVALHO

As crises geram oportunidades e a pan-
demia dos Ultimos anos alterou os habitos
de consumo e permitiu um crescimento de
mais de 400% no numero de lojas virtuais
e uma verdadeira explosao de encomen-

das feitas por consumidores que optaram
pela sequranca do e-commerce.
“Estamos na era do Last Mile que cres-
ceu 74% em 2020, mais 27% no ano
passado e tem uma projecao de mais
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10% neste ano”, afirma Herlander Zola,
vice-presidente da Fiat América do Sul.

A Fiat ja tinha uma presenca forte
na area de furgdes, tanto para cargas
quanto para passageiros, com a Fiorino,
com capacidade para 3,3 m? a Doblo
em faixa um pouco acima — aposenta-
da pela legislacao de emissdes no ano
passado — e a Ducato, com diferentes
versdes de 8 a 15 m3.

0 novo furgao Scudo entra exatamente
na faixa intermediaria, com 6,1 m* de
capacidade volumétrica, motor 1.5 turbo
diesel com 120 cv e torque de 200 Nm,
cambio manual de 6 marchas, tanque de
69 litros e uma autonomia de 800 km.
E para atender aos novos tempos, uma
versao elétrica, com capacidade de 330
km de autonomia e preco de R$ 329.990.

Desenhada para a distribuicao de cargas
nos grandes centros urbanos, o modelo-
tem muitas vantagens destacadas pelo
fabricante, desde uma altura de 1,94 m —
0 que permite entrar em todas as garagens
de shoppings, supermercados e outros
locais — enquanto os concorrentes ficam
acima de 2,30 m e ai enfrentam problemas
pois a medida regulamentar é de 2,10 m.

Também conta com a vantagem da
porta lateral que facilita a descarga em
locais com estacionamento dificil e muito
apertado e tem um espaco para até trés

Importado da Franca, o e-Scudo 100%
elétrico tem autonomia de 330 km

e sera comercializado na versao cargo
na Rede Fiat Elétrica

paletes com toda a tranquilidade pela
largura e comprimento da area de carga.
Importante destacar que para dirigir este
novo furgdo, em qualquer versao, basta
apenas a CNH B. E custa R$ 187.490.

para servicos especializados como
ambulancias, minibus, unidade movel,
pet shop, food truck ou motor home
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LANCAMENTO

O Scudo também foi projetado para
servicos especializados como ambu-
lancias, minibus, unidade movel, pet
shop, food truck, e motor home. E na
versao Family car tem 7 + 1 lugares,
revestimento em alto padrdo, bancos
reclindveis em couro ecoldgico, central
multimidia e 850 litros de porta-malas
e preco de R$ 192.490.

O Fiat Professional - que ja existe
ha muitos anos na Italia - tem
como principal caracteristica

o atendimento exclusivo aos
profissionais de transportes

Versao Family car possui 7 + 1
lugares, revestimento em alto
padrao, bancos reclinaveis em couro
ecoldgico, central multimidia

e 850 litros de porta-malas

O novo veiculo veio com as opgdes
para permitir o maximo conforto para o
motorista. Desde o0 ajuste de altura e pro-
fundidade do volante, ajuste de altura do
assento, ar-condicionado, apoio de brago,
computador de bordo, piloto automatico,
travamento das portas do compartimento
de cargas, start stop, varios porta-objetos
estrategicamente espalhados pela cabine
com destaque para 0s 6,9 litros que ficam
sob 0 assento do motorista.

Outro destaque do Scudo €é seu baixo
custo operacional, seja pelo consumo de
combustivel de 12,4 km/litro, seja pelos
custos das revisdes, garantia de 3 anos
ou 100 mil km, desgaste de pneus, de-
preciacao, manutencao, sequros e outros
itens.

Na area de seguranca, destacam-se 0s
airbags frontais para todos 0s ocupantes,
ABS — sistema de frenagem antibloqueio,
EBDF repartidor eletronico de frenagem,
AFU — assisténcia a frenagem de emer-
géncia, ASR — antipatinagem das rodas,
CDS — controle dinamico de estabilidade
e hill assist — auxilio de partida em rampa.
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FIAT PROFESSIONAL

O lancamento do Scudo ja possui pré-
vendas iniciadas e, a partir do primeiro dia
de agosto, comecam as vendas nos 200
pontos de atendimento do Fiat Professio-
nal em todo o Brasil. O novo furgao estreia
0S NOVOS servicos exclusivos de uma rede
dedicada para as necessidades dos clien-
tes profissionais. Afinal, existem equipes
preparadas para prestar consultoria e
oferecer solucdes além de atendimento
prioritario para proporcionar a maxima
disponibilidade do produto.

O Fiat Professional — que ja existe ha
muitos anos na Italia — tem como principal
caracteristica o atendimento exclusivo aos
profissionais de transportes interessados
em atendimento especializado para as
suas davidas, mas principalmente para
servicos rapidos.

NOVA GERACAO DUCATO

“Nos proximos meses, no maximo trés,
chegara a nova geracao da Ducato, lan-
cada no ano passado na Europa. Como a
Fiorino foi reformulada no ano passado,
teremos toda a linha de furgdes atualiza-
da,” comenta Zola.

A tradicional Ducato completou 40
anos e é lider de vendas no mercado eu-

Lancada no ano passado na Europa,
a nova geracao da Ducato chegara
ao mercado brasileiro em breve

ropeu. E para atender as demandas dos
clientes também colocou no mercado a
versao elétrica. Ha boas expectativas de
que o eletrificado também venha para o
mercado brasileiro tal como aconteceu
com o Scudo. Faltam alternativas para
0s transportadores produtos com maior
pegada ecoldgica, principalmente para
distribuicao nas grandes cidades.

Se na versao europeia, recém-lancada,
encontram-se muitas inovagoes tecnolo-
gicas, existem poucas alteracdes no visual
externo. Na Europa existem quatro opcoes
de motorizacao, 120, 140, 160 e 180 cv,
adequadas para equipar as diferentes
versoes e aplicacbes do veiculo. Para o
mercado brasileiro, no entanto, nao de-
verao existir tantas alternativas. 1M
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Comercial leve produzido na fbrica de Betim tem motor 1.4 8V Fire EVO Flex

Peugeot lanca o utilitario
leve Partner Rapid

O novo veiculo comercial leve, produzido na fabrica de
Betim, Minas Gerais, é equipado com motor 1.4 8V Fire
EVO Flex e tem capacidade para até 650 quilos de carga

SONIA MORAES

A Peugeot lancou em maio o Partner
Rapid, primeiro projeto idealizado no
grupo Stellantis. Segundo a fabricante,
este utilitario leve, que é produzido na
fabrica de Betim (MG), apresenta conforto
e dirigibilidade iguais aos de um carro
de passeio e se encaixa no perfil de um
consumidor exigente, que precisa de um

veiculo confidvel, projetado para cobrir
necessidades de espaco para carga, efici-
éncia, seguranca e conforto.

“A Peugeot Partner Rapid deve ultra-
passar as expectativas dos consumidores,
motivados pelos beneficios e experiéncias
diferenciadas do pos-venda da marca”,
prevé Felipe Daemon, responsavel pela
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Peugeot na América do Sul.

A Peugeot Partner Rapid é equipada com
motor 1.4 8V Fire EVO Flex, que trabalha
em conjunto com um cambio manual de
cinco marchas e foi preparado para aten-
der as novas regras de emissoes e ruido do
Proconve (PL7). Este propulsor desenvolve
86 cv de poténcia e torque de 120 Nm
com etanol, proporcionando a agilidade
e a eficiéncia essenciais quando falamos
em transporte de cargas. Com nota A no
Inmetro, 0 motor também garante eco-
nomia, outro aspecto fundamental para
o empreendedor no momento da escolha
de um veiculo.

O compartimento de carga tem 3,3 me-
tros clbicos de volume aptos a comportar
até 650 quilos, contando com protetor de
cargas, iluminagdo, tapetes presentes no
piso e abertura de até 180° das portas.
Assim, a Partner Rapid garante o espaco
ideal para transportar um bom volume de
carga, ao mesmo tempo que se beneficia
das dimensdes do veiculo — semelhantes
as de um carro de passeio, 0 que agrega
muito ao profissional que precisa de agili-
dade nos deslocamentos e manobras, es-
pecialmente nos grandes centros urbanos.

No quesito seguranca, o novo utilitario
da Peugeot oferece de série controle de
estabilidade e tracao, alerta de frenagem
de emergéncia (que aciona automatica-

mente 0 pisca alerta além das luzes de
freio, avisando os outros motoristas e
reduzindo o risco de colisdes traseiras) e
Hill Assist (excelente aliado para as saidas
em rampas e vias ingremes, especialmente
quando o veiculo esta carregado), além
dos fardis de neblina com DRL integrados.
O modelo conta ainda com barra lateral
e painel de porta reforcado com espuma
especifica, que contribuem para melhor
absor¢ao de impactos no caso de choque
lateral.

Segundo a Peugeot, a experiéncia de
dirigir a Partner Rapid é semelhante a de
um veiculo de passeio, a comecar pelo
design bem resolvido e aerodinamico.
Os fardis afilados recebem o contorno
dos para-choques, para-lamas e capo,
formando uma assinatura frontal forte,
complementada por luzes de rodagem
diurnas integradas aos farois de neblina e
o logotipo do ledo posicionado no centro
da exclusiva grade frontal.

Na lateral o destaque é a moldura de
porta, que protege a carroceria de peque-
nas batidas, tipicas de estacionamentos,
recebendo a inscricao Rapid, além dos
repetidores de piscas integrados aos re-
trovisores, disponiveis como item de série.

As rodas sao de 14 polegadas, com ca-
lotas integrais e identificacao Peugeot. Na
traseira, que da acesso ao compartimento
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O compartimento
de carga de 3,3 metros
cubicos tem capacidade
para 650 quilos

de carga, é possivel encontrar, novamente,
o logotipo da marca e 0 monograma de
identificacdo da Partner.

O interior é confortavel e funcional,
principalmente para quem passa horas
no transito. No painel, o motorista tem a
disposicao o cluster com computador de
bordo de seis fungbes, conta-giros e ho-
démetro parcial digital. O volante exibe o
logotipo do ledo e conta com regulagem
de altura de série.

A Partner traz ainda ampla lista de
equipamentos de série, que inclui ar-
condicionado, direcao hidraulica, banco
do motorista e volante com regulagem
de altura, travas e vidros elétricos com
sistema One touch, pré-disposicao para
radio, protetor de carter, alarme e chaves
canivete com acionamento do alarme.

O lado interno carrega a tonalidade
escurecida e possui uma série de porta-

que somam 18,5 litros de volume. Entre
eles, por exemplo, ha
um espaco pensa-
do para compor-
tar maquininha de
cartao e garrafa de

agua, além do porta-luvas, que possui
iluminacao propria.

A Partner Rapid chega a rede de con-
cessionarias em todo o pais, com os pro-
gramas da rede Pro e Total Care Pro que,
segundo a Peugeot, traz compromissos e
vantagens de pds-venda da marca sem
precedentes no mercado brasileiro.

De janeiro a maio de 2022 a Peugeot
vendeu 1.893 veiculos comerciais leves
no mercado brasileiro, aumento de 16,3%
sobre 0s 1.627 vendidos vendidos no mes-
mo periodo de 2021, conforme mostram
os resultados da Anfavea (associacao que
representa as montadoras). Segundo a
empresa, este € um nicho que tende a
continuar com crescimento este ano, es-
timulado pelo aumento do trabalho aut6-
nomo e pela movimentagao de pequenas
cargas nos centros urbanos.

A Peugeot faz parte do grupo mundial
Stellantis, que é um dos principais fabri-
cantes de automdveis e fornecedores de
mobilidade do mundo.
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DAF CAMINHOES

Voce em 1° lugar

A DAF coloca vocé em 1° lugar cada vez que entrega caminhdes premium, confortaveis e robustos.

A linha de caminhdes DAF une as melhores caracteristicas para um transporte eficiente, seguro e econémico,
nao importa a distancia ou o terreno.

Sindnimos de versatilidade, alta performance e maxima qualidade,

10S ( il . g o] .
os caminhbes DAF tém o melhor custo operacional da estrada. AT g%eoss’si:r‘:%z edlgspe”o

E para onde vocé for, pode conFar com solugbes completas de pés—venda ,ng no Showroom Virtual DAF.
e uma ampla Rede de Concessionarias, presente em todo o Brasil. e

A PACCAR COMPANY DRIVEN BY QUALITY DA.



ZF traz novas tecnologias
para o Brasil

Uma das novidades é a plataforma iEBS, desenvolvida
exclusivamente para semirreboques e que chega ao Brasil
no ultimo trimestre deste ano; outro destaque € que

a transmissao modular TraXon passara a ser produzida
com Intarder integrado

MARCIA PINNA RASPANT! - estabilidade ao conjunto. “A nova solu-

o =+ ¢ao é a evolugao do EBS (Electro-
i % nic Braking System ou Sistema
. de Frenagem Eletronico) e ja
é largamente utilizado nos

caminhdes mais moder-

nos da Europa”, diz Sil-
vio Furtado, diretor de
solucdes para veiculos
comerciais e tecnologia
industrial na ZF América
do Sul.
Integrado ao cavalo-me-

O sistema canico, o sistema conta com
iEBS pode ser . s ,

instalado em chicotes elétricos, € modular

implmentos ja e promete maior versatilidade de

em uso utilizacdo, diminuindo os custos de ma-

A ZF traz para o mercado brasileiro, no nutencdo aos frotistas. “A nova geracdo
ultimo trimestre deste ano, a plataforma  traz um médulo inteligente, o que torna
inteligente iEBS, que atua no sistema de o sistema mais clean, com menor nimero
freios das carretas e para agregar maior  de valvulas, tubulacdes e conexdes na
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montagem, o que se reflete diretamente
na simplificacdo e reducdo dos custos de
manutencao”, explica.

O iEBS também pode ser instalado em
implementos ja em uso, o chamado re-
trofit. Os cabos sdo idénticos para EBS e
IEBS, 0 que traz flexibilidade para as linhas
de producao dos fabricantes de imple-
mentos. “Além de sua funcdo primordial
de controlar seguramente a estabilidade
do conjunto, o frotista pode contar com
informacdes em tempo real de tudo o
que acontece com a carreta”, diz Silvio
Furtado. “E possivel, entre outras dezenas
de funcionalidades, checar temperatura e
pressao dos pneus, obter remotamente a
localizacdo exata do equipamento, além
de otimizar o acondicionamento da carga,
monitorando o peso em cada eixo.”

A engenharia brasileira da ZF, depois
de realizar testes em todo o territorio
nacional, nas mais diversas condicOes de
topografia, clima e diferentes tipos de
pavimentacao, promoveu todos 0s ajus-
tes técnicos necessarios no produto, que
esta pronto para ser utilizado nas mais
diversas condicdes de estradas e rodovias
na regiao.

Atuando preventivamente contra inci-
dentes, o iEBS assegura estabilidade ao
implemento e pode promover correcdes de
frenagem instantaneas em cada roda e, por

Edicao L
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Silvio Furtado: o sistema iEBS
é largamente utilizado nos caminhées
mais modernos da Europa

meio de inteligéncia embarcada, identifica
qualquer irregularidade durante o trajeto,
registrando eletronica e pontualmente
cada problema. O sistema inteligente for-
nece relatérios completos aos frotistas e
revelam até mesmo a capacidade de carga
ociosa de determinada linha.

A ZF disponibiliza ao mercado trés ver-
s0es do sistema, sendo elas a basica, a
standard e a premium. Essa Ultima oferece
mais de 40 funcbes que contribuem para
otimizar a gestao das frotas.

As solucbes de conectividade estao
presentes nos desenvolvimentos voltados
aos fabricantes de implementos. O Trailer
Pulse é um dos destaques e, em conjunto
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com o iEBS, oferece servicos completos de
telemetria da carreta, valendo-se também
das informacdes geradas pelo sistema de
controle de estabilidade. Trata-se de uma
solucao aberta para ser utilizada no Brasil
e na América do Sul.

De acordo com Silvio Furtado, “as so-
lucbes inteligentes da ZF especialmente
desenvolvidos para carretas sao nume-
rosas e vao além dos sistemas de freio e
suspensao. O portfolio envolve variadas
tecnologias criadas para trazer mais ren-
tabilidade as operacdes e seguranca para
pessoas e cargas em armazéns, ruas e es-
tradas. Entre os exemplos, estao sistemas
aerodinamicos que trazem reducao no
consumo de combustivel, sistema trava-

Transmissao modular TraXon
passara a ser produzida com
Intarder integrado para uma
montadora no Brasil

mento de porta eletronico, que
pode ser acessado remotamente,
sensores de temperatura e pressao
dos pneus, entre varias outras tecno-
logias”, comenta.

TRANSMISSOES

A ZF informou também que a trans-
missao modular TraXon, a partir de julho
deste ano, passara a ser produzida com
Intarder integrado para uma montadora
no Brasil. De acordo com Furtado, a trans-
missao TraXon teve excelente resposta
do mercado apds a sua nacionalizacao.
“A relacdo custo-beneficio alavancou
fortemente a producao e vendas. Tanto o
condutor como frotistas puderam verificar
0 quanto adicionamos em tecnologia,
eficiéncia, economia e conforto, trazendo
excelentes resultados quando analisado o
custo total agregado”, disse.

Atualmente sao produzidas na planta de
Sorocaba, interior paulista, cerca de trés
mil dessas transmissdes por més, para
0s mercados interno e externo. Com a
chegada do Euro 6 no pais, a fabricante
acredita que o ZF Intarder 3 assumira
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protagonismo nesse cenario por reduzir
em até 90% a utilizacao dos freios, ga-
rantindo, assim, economia de combustivel,
maior seguranca e significativa reducao de
custos com manutencao.

O Intarder 3 continuara sendo importado
e sera integrado a ja nacionalizada trans-
missao TraXon neste novo fornecimento,
a partir de julho. Com isso, a ZF informa
que mais uma montadora instalada no
Brasil passara a utilizar a tecnologia de
transmissao TraXon produzida no pais,
porém, desta vez, integrada ao Intarder
3, que gera forca de até 600 kW para
atuar como redutor de velocidade até a
completa parada do veiculo.

Além da transmissao TraXon, a ZF tam-
bém esta se preparando para produzir
no Brasil a transmissdao automatizada
9AS EcoTronic, oriunda da transmissao
mecanica de nove marchas. Sequndo a
ZF, um dos diferenciais de desempenho
essencial para o conforto do sistema
9AS EcoTronic e que possibilita diferen-
tes modos de conducao — de Eco até
Power — é a sua arquitetura de softwa-
re, que se baseia na mesma plataforma
da TraXon. Dependendo da aplicacao,
a unidade de controle oferece diversas
funcionalidades adicionais opcionais,
que proporcionam um valor agregado
consideravel ao cliente final, desde o
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No Brasil a ZF se prepara
para produzir a transmissao
automatizada 9AS EcoTronic

elevado grau de conforto nas manobras
até fungdes como a start-stop.

A ZF Powerline é uma transmissao au-
tomatica de oito velocidades inspirada na
transmissao automatica para veiculos de
passeio 8HP e desenvolvida para atender
ao segmento de veiculos comerciais (ca-
minhdes, picapes e 6nibus urbanos e inte-
rurbanos). No Brasil, a transmissao estara
homologada para producao em série até
o final de 2022. A ZF PowerLine pode ser
aplicada até mesmo em caminhdes semi-
pesados, com peso bruto total combinado
de 24 toneladas.

ELETRICOS

Outro importante destaque do portfélio
da ZF para os proximos anos é o eWorX,
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INDUSTRIA

um sistema desenvolvido para promover
a interface entre os futuros veiculos co-
merciais elétricos e seus implementos que
necessitam de energia para operar.

"0 eWorX utiliza a energia da bateria
do caminhao elétrico e a disponibiliza ao
implemento da forma que ele precisa para
ser acionado, seja através de um motor
elétrico ou de uma bomba hidraulica
(opcional), ou mesmo de uma tomada
de forca elétrica. Diferente de hoje em
dia, em que os implementos utilizam a
energia mecanica captada do motor a
combustao do veiculo ou de componentes
ligados a ele, com 0 eWorX os fabricantes
de implementos nao precisarao modificar
seus produtos para o mercado de veiculos
elétricos”, explica Furtado.

]

O Trailer Pulse é um dos
destaques e, em conjun-
to com o iEBS, oferece
servicos completos de
telemetria da carreta

De acordo com o executivo,
cerca de 40% dos caminhdes
no mundo vao precisar de
uma tomada de forca eWorX
ainda nesta década. “Os vei-
culos atuais usam implemen-
tos que precisam da energia
cinética produzida pelo mo-
tor a combustao para operar.
Mas os veiculos elétricos te-
rao que oferecer outras solucdes por meio
de um equipamento como o eWorX, que
a ZF, antecipadamente, ja desenvolveu e
oferece a todos os mercados do mundo”.

A ZF também disponibiliza em seu
port-félio de tecnologias para eletro-
mobilidade a solucao eFan, um eletro-
ventilador projetado para atender os
novos requisitos de ruido, vibracoes e
de seguranca dos powertrains elétricos
de alta voltagem. Disponivel em duas
versdes de poténcia, com inversor e
software inteligentes, o eFan otimiza
0 consumo de energia e a troca térmi-
ca, além de se adequar aos layouts de
instalacao dos trens de forca elétricos
gracas ao seu design compacto.
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ONIBUS

Com foco no avanco da eletrificagao,
a ZF vai homologar até agosto deste ano
o AVE AxTrax, um eixo de tracao elétrica,
que pode ser combinado com as configu-
racoes de célula hibrida e combustivel, ou
ser alimentado por bateria, voltada para
6nibus. “O Euro 6 abrira novas perspec-
tivas para os eixos elétricos no mercado
brasileiro”, observa Silvio Furtado.

Com o CeTrax lite e 0s modelos Celrax 318
ou 336, a ZF expandiu sua linha de drivelines
elétricos para veiculos comerciais com peso
total permitido de até 20 toneladas. O dife-
rencial de ambos € a estrutura integrada do
sistema de tragao central elétrico, que reline
um motor elétrico, uma unidade eletronica,
inversor e uma transmissao.

A ZF é detentora da tecnologia presente
no eixo elétrico AVE 130, que possui dois
motores assincronos refrigerados com
agua em cada roda, com poténcia indi-

Edicao L
Digital [ Do

AVE AxTrax, eixo
de tracao elétrica
que pode ser
combinado com

as configuracées
de célula hibrida

e combustivel, ou
ser alimentado por
bateria, voltada
para 6nibus

& vidual de 125 kW, ou seja, ao todo

250 kW, o que corresponde a 340
cavalos de poténcia. Assim como a solu-
¢ao em eixo frontal independente, o eixo
elétrico AVE 130 foi criado pela ZF para
gerar uma variedade de tipos de 6nibus,
com grande poder de tracao.

O eixo frontal independente RL 82 EC
foi criado para 6nibus de entrada baixa
e de dois andares. Trata-se de uma ino-
vacao em tecnologia de eixos, de acordo
coma ZF. Combinado com um sistema de
amortecimento e mola projetado de forma
inteligente, os componentes de alta resis-
téncia e peso garantem mais seguranca e
conforto na conducdo. O alto nivel de de-
flexao das rodas reduz significativamente
0 circulo de viragem em comparacao com
0s eixos rigidos. Outras vantagens incluem
alta carga por eixo e maior conforto e
reducao do rolamento da carroceria. O RL
82 EC é ideal para 6nibus com largura de
2.300 a 2.600 mm.
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Marcio de Lima Leite, o novo
presidente da Anfavea

O dirigente, que iniciou 0 mandato em maio, defende a
industrializacdo e o investimento na cadeia de fornecedores
para a industria automobilistica ter maior competitividade

SONIA MORAES

A importancia da industrializacao e o
investimento na cadeia de fornecedores
foram os principais pontos destacados
por Marcio de Lima Leite, que assumiu em
maio a presidéncia da Associacao Nacio-
nal dos Fabricantes de Veiculos Automoto-
res (Anfavea) para os proximos trés anos,
em sucessao a Luiz Carlos Moraes. “Se
nao tivermos uma base industrial forte,
é impossivel pensarmos em competitivi-
dade. Isso requer um senso de urgéncia.
Precisamos colocar a nossa industria para
funcionar e 0s nossos fornecedores para
investir e acreditar naquilo que vamos
fazer para o Brasil.”

O presidente da Anfavea destacou que a
indUstria automobilistica evoluiu muito nos
Ultimos anos e transformou o pais. Hoje,
0 setor emprega 1,2 milhdo de pessoas,
tem capacidade para produzir 4,5 milhdes
de veiculos (automaoveis, comerciais leves,
caminhdes e 6nibus) por ano, responde
por 20% do PIB industrial brasileiro e

Marcio Leite: “Se nao tivermos uma
base industrial forte, é impossivel
pensarmos em competitividade”

representa 36% do que é destinado para
pesquisa e desenvolvimento no Brasil. “O
setor movimenta 98 mil empresas. Somente
no segmento de pecas, representado pelo
Sindipecas, sao mais de 500 fornecedores
no Brasil, e no de maquinas, que integra a
Abimac, sao mais de seis mil empresas que
tém algum tipo de relacdo com a indUstria
automobilistica”, afirmou Marcio Leite.

De dezembro de 2021 a abril de 2022 o
setor automotivo gerou 1.900 empregos,
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segundo o presidente da Anfavea. “Esse
nUmero é expressivo porque quando sao ge-
rados empregos no setor automotivo outros
novos empregos sao gerados indiretamente
em toda a cadeia produtiva. Entao estamos
falando de 19 mil empregos gerados pelo
setor, apesar das dificuldades”, disse Marcio
Leite e ressaltou: “O nosso mercado tem
uma capacidade para muito mais, tem ca-
pacidade para ser um dos grandes indutores
da nossa economia e € nisso que estamos
focados. Tanto nds quanto o governo, num
trabalho conjunto de fazer essa industria
alavancar ainda mais.”

Segundo Marcio Leite, essa base indus-
trial que o Brasil possui é fruto de anos de
pesquisa e desenvolvimento. “Isso € uma
grande riqueza que torna a industria au-
tomobilistica bastante competitiva. Hoje
0 setor automotivo tem capacidade de
colocar no mercado produtos que nascem
ld no design e dependem de ferramental,
magquinas e fornecedores para 0 processo
de producao.”

O dirigente enfatizou que o Brasil é hoje
um grande player e vai apresentar solucao
que o mundo ndo tem. “Esse é o grande
desafio. Nés temos competéncia, producao,
conhecimento e design. E 0s nossos veicu-
los, ndo somente os leves, tém capacidade
para competir nos principais mercados, nao
apenas na América Latina.”

Na sua opinido, os quase 350 mil vei-
culos que deixaram de ser produzidos no
ultimo ano e os mais de 100 mil neste
ano por falta de componentes — inclusive
borracha — foram resultados do problema
de desindustrializacdo. “Estamos atentos
a esta mudanca, a desorganizacao na
cadeia produtiva no mundo por causa de
questdes geopoliticas e a outros fatores,
e estamos discutindo com os governos
federal e estaduais”, afirmou.

Além do agronegdcio que tem se des-
tacado no pais, o presidente da Anfavea
citou a grande demanda do setor de trans-
porte. “O Brasil vai investir nos préximos
anos no marco do saneamento, que é um
fendbmeno da histdria do nosso pais e isso
vai exigir maquinas, caminhdes e automo-
veis”, comentou Marcio Leite.

ELETRIFICACAO

Sobre o futuro da eletrificacdo, o pre-
sidente da Anfavea afirmou que toda
montadora ira investir no veiculo elétrico,
pOis 150 € um processo inevitavel. “0
que nao podemos perder de vista é o
objetivo principal da eletrificacao que é a
descarbonizacao do pais. E hoje temos uma
alternativa melhor do que qualquer pais do
mundo, que é o etanol, solucdo brasileira
que nao pode ser vista como um atraso em
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relacdo a eletrificacdo”, destacou Marcio
Leite. “Precisamos criar um ecossistema
com um mix de solugdes para o futuro, que
inclui veiculos elétricos, hibridos, veiculos
hibridos plug-in e movidos a etanol.”

No prognéstico do presidente da Anfa-
vea, o Brasil terd um movimento diferente
de avanco da eletrificacdo em relacdo aos
outros paises. “Precisamos olhar para a
industria e a longa cadeia de fornecedo-
res, e nao buscar apenas a solucao da
eletrificacdo e criar desemprego e desin-
dustrializacdo do pais”, alertou.

Segundo Marcio Leite, é preciso ter equili-
brio entre novas tecnologias e descarboniza-
cao, manter o foco em producao local e usar
0 que o pais tem de melhor, que é o etanol.
“Temos também o GNV e varios outros
itens que sao caracteristicos do Brasil e que
podem nos levar a um processo tao eficiente
quanto outras tecnologias”, afirmou.

"0 sendo de urgéncia é para ontem”,
frisou. “As novas tecnologias estao che-
gando e cada regidao tem encontrado o seu
caminho e nos temos inteligéncia, parque
de fornecedores e precisarmos trabalhar
essa inteligéncia obtida no Brasil para
desenvolver, fomentar a industria, gerar
emprego, conhecimento e localizacao.”

Segundo Marcio Leite, o desafio do setor
é entender qual a demanda efetiva do
mercado, quando esta situacao estiver
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regularizada. “No passado nao tinhamos
problemas de semicondutores e nem guerra
entre a Russia e a Ucrania. Estamos diante
de um cenario novo que nao se trata de re-
ver 0s numeros para 2022 porque até agora
nao ha indicacao de que haja necessidade
de revé-los, mas existe um novo estudo
sobre qual o tamanho deste mercado, se
nao houvesse essas limitacdes.”

Marcio Leite afirmou que a Anfavea tem
mantido didlogo frequente com o governo
federal e com os governos estaduais. “Este
momento nao é somente um pensamento
das montadoras e da industria, mas de todo
0 ecossistema. Temos conversado com o
governo, apresentamos 05 Nossos investi-
mentos e 0 que esta por vir e como esses
investimentos serao o indutor da economia.”

O presidente da Anfavea destacou tam-
bém que as dificuldades na producao,
com a falta de semicondutores, podem ser
minimizadas com as 29 novas fabricas de
semicondutores espalhadas pelo mundo
previstas para 2022 e 2023. "Duas serao
inauguradas no segundo semestre na
Alemanha e na Asia e tém capacidade
gigantesca de producao”, disse Leite.

Segundo o presidente da Anfavea, o
Brasil possui fabrica de semicondutores
de pequeno porte, sem capacidade para
suprir o setor automotivo. “Mas ha um
projeto para produzir semicondutores



aqui e o pais se tornar um dos grandes
players na producao deste componente.
O investimento pode chegar a US$ 2
bilhdes (R$ 10 bilhdes). E um trabalho
que esta sendo idealizado em conjunto
com o governo, setor publico, setor pri-
vado, universidades e a ideia é acelerar
a producao de semicondutores.”

NOVA DIRETORIA

A diretoria da Anfavea passa a contar
com Marina Willisch como 12 vice-presi-
dente, Gustavo Bonini como vice-presiden-
te tesoureiro e Antonio Calcagnotto como
vice-presidente secretario.

Marcio de Lima Leite, 51 anos, é vice-
presidente de assuntos juridicos, tributa-
rios e de relacdes institucionais da Stellan-
tis na América do Sul. Esta ha 21 anos
nesse grupo empresarial — denominado
Fiat até 2014, depois FCA (Fiat Chrysler
Automoveis) a partir da fusao com o gru-
po Chrysler, e Stellantis desde janeiro de
2021, com a fusao da FCA com o grupo
PSA. A Stellantis retine 14 marcas.

Mineiro de Belo Horizonte, Marcio de Lima
Leite é advogado e contador. Tem mais de
24 anos de atuacao profissional no setor e
vivéncia por quase uma década nas consul-
torias KPMG e Deloitte, antes de ingressar
na Fiat. Atualmente é professor convidado

de pds-graduacao da PUCG-MG.

Nos cargos de direcdo que ocupou,
participou ativamente de todos os mo-
vimentos de consolidacdo e ampliacao
das empresas do grupo, e da instalacao
do Polo Automotivo Jeep em Goiana,
Pernambuco. Na Anfavea, vinha atuando
como vice-presidente desde 2017.

Para o executivo, presidir uma entidade
como a Anfavea neste momento tao desa-
fiador para o setor automotivo é motivo de
orgulho e uma grande responsabilidade.
“As nossas fabricas e nossos produtos sao
apenas a ponta do iceberg de um enorme
ecossistema de empresas, fornecedores de
pecas e insumos, prestadores de servico,
revendedores e uma variedade incrivel de
consumidores particulares e corporativos,
todos interconectados”, afirmou.

“Mais do que numeros superlativos,
nosso setor induz o desenvolvimento e
traz ao pais inovacdes tecnologicas, co-
nhecimento técnico e estratégico, cresci-
mento socioecondémico e uma infinidade
de conquistas intangiveis. E em nome de
tudo isso e da transformacao da mobili-
dade que queremos atuar e debater os
necessarios avancos com todas as esferas
do poder publico, do setor privado e de
toda a sociedade”, completou o novo
presidente da Anfavea, o vigésimo em 65
anos de historia da entidade. oM
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A transacao agrega conhecimento tecnoldgico ao plano
de tecnologia da JSL e permite a TruckPad rentabilizar
sua operacao e se diferenciar de seus concorrentes

MARCIA PINNA RASPANTI

A JSL adquiriu a TruckPad, uma das
principais plataformas de conexao entre
caminhoneiros e cargas da América Latina.
0 negdcio tem como objetivo a aceleracao
do desenvolvimento digital da JSL, agre-
gando conhecimento tecnoldgico profun-
do ao plano de inovacao e dando suporte
a rentabilizacdo da adquirida, ajudando-a
a se destacar da concorréncia. Segundo
a JSL, a transacdo, cujo valor é de R$ 10

milhdes, refere-se a compra de 100% das
acoes de emissao da TruckPad, por meio
da assuncao das obrigacdes e dividas.
Para Antonio Barreto, diretor de M&A e
planejamento estratégico da Simpar, area
responsavel pela conducao das aquisicoes
dentro do grupo do qual a JSL faz parte,
“a exemplo de outras aquisicoes da Simpar
e da propria JSL, a TruckPad se mantém
como empresa independente, com uma
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agenda de negdcios
e crescimento propria.
Dentro do ecossis-
tema, respeitando a
governanca dos ne-
gocios, ha oportuni-
dades de gerar valor
para outras empresas
do grupo, além da
propria TruckPad.”

De acordo com a
JSL, a TruckPad ira se
beneficiar do ecossistema da JSL-Simpar,
utilizando uma série de acbes como:
ampliar a plataforma de intermediacdo
de frete com servicos adicionais a serem
explorados, incluindo rastreamento em
tempo real, solucdes financeiras para
embarcadores e transportadoras, carteira
digital, locacdo e comercializacao de vei-
culos, solucdes de crédito para motoristas
e melhoria da rota para que o caminhao
retorne com carga a origem. A transacao é
considerada “altamente estratégica” pela
JSL devido a tecnologia desenvolvida ao
longo de quase dez anos de atuacao da
TruckPad.

0 negaocio visa também a transformacao
da relacao da TruckPad com embarca-
dores, transportadoras e caminhoneiros
por meio da criacdo e oferta de servicos
financeiros customizados, venda e locacao

Ramon Alcaraz: "0
negocio ampliara
a digitalizacao da
malha logistica,
que vem sendo
trabalhada
ativamente”

de caminhdes pela
plataforma, além de
acesso aos seus prin-
Cipais insumos a precos competitivos.

"0 negdcio ampliara a digitalizacao da
malha logistica, que vem sendo traba-
Ihada ativamente, oferecendo ainda mais
servicos de transporte aos nossos clientes.
Com isso, a competitividade sera maior e
teremos potencial de transformar o volume
de carga geral ja existente na operac¢ao da
JSL”, afirma o CEO, Ramon Alcaraz.

Além da aquisicao, a JSL informou ao
mercado a projecao de sua receita bruta
trés vezes superior a do periodo de 12
meses findo em marco de 2021 até 2025,
0 que representaria cerca de R$ 10,8
bilndes. As projecdes se baseiam no po-
tencial de mercado enderecavel, projecoes
de investimentos para compra de ativos
ja realizados e a realizar, bem como no
crescimento através de aquisicdes, informa
o fato relevante divulgado. oM
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TRANSPORTADORAS

G10 Transportes investe na
compra de 100 caminhoes

Os veiculos comecaram a ser entregues pela Scania
em maio deste ano, tendo varios veiculos ja em operacao,
e a previsao é de que todos estejam utilizados no

transporte até o fim de setembro

A G10 Transportes, empresa do grupo
G10 que atua no transporte e nas subcon-
tratacdes de fretes, optou por investir na
compra de 100 caminhdes novos. Sequndo
a empresa, a decisdo foi tomada com base

na necessidade de continuar competitiva e
atender a demanda de clientes que exigem
frota nova para as suas operacoes. “A alta
do preco do diesel nos ultimos 24 meses,
por exemplo, foi de 143,9%, trazendo
impacto para todo o setor de transporte,
dificultando o trabalho do segmento”, re-
lata a empresa.

Os novos caminhoes, todos da marca
Scania, somarao aos dois mil conjuntos que
sao das transportadoras do Grupo G10.
Os veiculos serao utilizados, inicialmente,
nas regides norte e centro-oeste, no trans-
porte de milho, calcario, soja, fertilizantes
e outros produtos. Neste momento, com
implementos cacamba.

Segundo Claudio Adamuccio, diretor pre-
sidente do G10 e diretor administrativo da
Transpanorama, o investimento demonstra
o compromisso da G10 Transportes com
a melhoria continua. “Mesmo num ano
de muitas incertezas, com altas sucessi-
vas do combustivel e em um cenario de
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recuperacao pos-pandemia,
entendemos que deveriamos
continuar focados no nosso
plano. A decisao contribui
para manter a empresa com-
petitiva, gerando emprego e
renda de forma sustentavel,
além de suprir as expecta-
tivas de nossos clientes”,
afirma o diretor.

0 G10 esta ha mais de 20
anos no mercado brasileiro e {
€ uma das maiores empresas
de transporte rodoviario de cargas do pais.
A empresa tem quatro mil colaboradores e
mais de 160 unidades em todo o pais.

De acordo Valdecir Adamuccio, diretor
comercial e operacional do G10 e da
Transpanorama, “a compra dos caminhdes
também acompanha o compromisso que o
G10 tem de oferecer um atendimento cada
vez melhor, com veiculos que tenham alto
conforto e seguranca para 0s motoristas,
e uma prestacao de servico excelente para
0s clientes.”

Os veiculos comecaram a ser entregues
pela Scania em maio deste ano. Varios ja
estao em operacao, tendo como ponto de
apoio a unidade de Colinas, no Tocantins. A
empresa devera estar com todas os veiculos
em operacao até o final de setembro.

Segundo Adamuccio, a renovacao da frota

Claudio Adamuccio: “O
investimento demonstra
0 compromisso da G10
Transportes com

a melhoria continua”

é estratégica para a empre-
sa, levando em consideracao
a seguranca e o conforto dos
motoristas, além do meio
ambiente — para emissao de
s~ J menos poluentes.
- Adamuccio considera o se-
tor de transportes um sobre-
vivente, ao levar em conta a alta no preco
do combustivel e de outros insumos, que
tem dificultado o trabalho do segmento.
“Para 2022, a empresa espera que toda
a cadeia produtiva retorne a estabilidade,
alavancando a economia do pais. A torcida
€ para que a guerra entre a Ucrania e a
Russia termine logo e o mercado externo
retorne aos eixos”, comenta Adamuccio.
Sobre as perspectivas para o Brasil o dire-
tor do G10 afirma que tudo dependera de
como o cenario politico vai se configurar no
segundo semestre e dos desdobramentos
do cendrio internacional. “De toda forma,
com a reducao dos casos de Covid e um
retorno ao novo normal, o brasileiro tem ao
menos a oportunidade de trabalhar, aju-
dando a movimentar a economia interna”,
destaca o executivo. om
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TRANSPORTADORAS

Grupo Mirassol projeta
crescimento de 50%
na capacidade operacional

Além de aumento da capacidade operacional, a empresa
investiu em caminhdes, com a aquisicao de 150 carretas
e planeja comprar mais 100 carretas e 20 cavalos

mecanicos neste ano
SONIA MORAES

Com dois novos centros de logistica
em Cacapava e Louveira, no interior
de Sao Paulo, a empresa amplia a area
de armazenagem de 19 mil m? para 40
mil m?

O Grupo Mirassol, especializado em lo-
gistica integrada — composto por empresas
de transporte, armazenagem, tecnologia,
locacdo e segmento quimico — prevé um
crescimento de 50% de sua capacidade
operacional em 2022. “Este crescimento

esta focado na operacdo logistica no inte-
rior de Sao Paulo, sendo 40% na expansao
em logistica e 60% em transporte”, afirma
Renato Sarahan Salgueiro, gestor de expan-
530 e novos negécios do Grupo Mirassol.
O aumento da operacao, segundo Sal-
gueiro, é para continuar atendendo as
demandas contratadas dos clientes. “Toda
vez que essa necessidade aparece, nds nos
preparamos para atender outras demandas
do mercado. Dessa forma, aumentamos
nossa capacidade para manter nosso aten-
dimento de exceléncia aos nossos clientes
atuais e nos preparamos com pelo menos
30% excedentes para novas prospeccoes.”
Para dar suporte a este crescimento, o
Grupo Mirassol contara a partir de julho com
dois novos centros de logistica nas cidades
de Cacapava e Louveira, no interior de Sao
Paulo, ampliando a area de armazenagem
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de 19 mil m? para 40 mil
m2. “Vamos aumentar a ca-
pacidade para atender com
mais qualidade e exceléncia
0S segmentos agricola, qui-
mico e de embalagens”, diz
Salgueiro.

Com a necessidade de
ampliar o espaco fisico, a
M3 Logistica, empresa do
Grupo Mirassol especiali-
zada em armazenagem de
quimicos, mudou para um
condominio logistico maior
em Jundiai, onde ficava a
Mirassol Logistica, que por sua vez também
esta em crescimento e de mudanca para
um armazém maior em Louveira.

A expansao do espaco fisico ja estava
no plano de crescimento do faturamento
da M3, estimado em 22% para 2022. 0
novo centro de logistica de Jundiai possui
espaco para o aumento da capacidade
de recebimento e expedicao de produtos
quimicos. A estrutura, que antes contava
com duas docas, agora tera cinco. “Mais
do que dobramos a capacidade de veicu-
los acomodados para carga e descarga.
Teremos areas dedicadas ao modo de
armazenagem blocado, espaco para a
fase entrada/saida, e aumentaremos de
6.500 para 9.800 posicdes paletes no sis-

Edicao
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Renato Salgueiro:
“Este crescimento esta
focado na operacao
logistica no interior
de Sao Paulo, sendo
40% na expansao em
logistica e 60% em
transporte”

tema de verticalizacao, o
que significa um aumento
de 35%", afirma Renato
Hutter, gestor operacional
da M3.

Em Louveira a Mirassol
Logistica, que estava em um
espaco de 10 mil m?, passa
a ocupar um novo armazém com 27 mil m2,
Este local permitira triplicar sua capacidade
de porta-paletes, e passa a contar com uma
area climatizada com temperaturas que po-
dem variar entre 15° C a 24° C. O objetivo
é oferecer um servico adicional que permite
manusear produtos de maior valor agregado,
como itens farmacéuticos, novo segmento
que ira atuar.

“A Mirassol Logistica serve atualmente
a0s segmentos agricola e quimico, mas
pretendemos expandir a atuagao para todo
0 segmento que necessita de armazenagem
com temperatura controlada, o que é o
caso da indUstria farmacéutica, de alimen-
tos e quimicos. Este novo centro logistico
esta sendo preparado para esta demanda”,
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esclarece Salgueiro.

O novo centro de logistica de Louveira
sera ocupado principalmente por um gran-
de cliente do Grupo Mirassol, do segmento
de maquinas agricolas e construcao civil.
Este tem potencial de crescimento de 25%
em volume de vendas nos proximos anos e
a expansao do Grupo Mirassol cobre essa
previsao. Com a mudanca, a previsao da
Mirassol Logistica é de gerar 150 novos
empregos diretos e indiretos na regiao até
o fim de 2022. Esta nova mao de obra sera
necessaria para operar o refeitério, limpe-
za, operadores de empilhadeira, analistas
e auxiliares logisticos, e ainda controle de
qualidade, devido ao aumento da capaci-
dade operacional. Atualmente ja tem 45
pessoas trabalhando em Louveira.

“Toda essa movimentacao faz parte
do plano de expansao até 2025. Nosso
objetivo principal, além de manter esse
crescimento dos Ultimos anos e acelera-lo,
é obter um maior equilibrio dentro do grupo
entre as areas de transporte e logistica”,
afirma Sauro Andrade, gestor de projetos
do Grupo Mirassol.

Em paralelo a nova area em Louveira, 0
Grupo Mirassol inaugurou em maio novo
centro de logistica em Cacapava (SP),
destinado ao setor de embalagens de
aluminio. “Com capacidade para 50 mil
posicOes paletes, vamos precisar aumentar
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0 quadro de funcionarios”, diz Andrade.

Segundo Salgueiro, 20 pessoas ja foram
contratadas para o centro logistico de Ca-
capava e no momento a empresa tem 20
vagas disponiveis. “Até 2023 a perspectiva
é de que sejam criadas mais de 1.000
novas vagas em todo o Grupo Mirassol”,
afirma o executivo, acrescentando que
no plano de expansao previsto para 2025
a expectativa é de atingir até 100% de
crescimento de todo o grupo.

Salgueiro conta que o Grupo Mirassol
investiu fortemente em logistica, infraestru-
tura e tecnologia, com aporte de mais de R$
50 milhdes em 2022. Além de aumento da
capacidade operacional, a empresa investiu
em caminhdes, com a aquisicao de 150 car-
retas e planeja comprar mais 100 carretas e
20 cavalos mecanicos neste ano. “Hoje nos
gerenciamos mais de 1.500 veiculos, sendo
70% carretas e 30% cavalos mecanicos, a
maior parte desses veiculos pertencem aos
terceiros que prestam servico para 0 Grupo
Mirassol. Desta forma, a empresa mantém
um crescimento saudavel e continuo”, co-
menta Salgueiro. O Grupo Mirassol também
mantém investimento continuo em capaci-
dade de frota. “Fazemos uma renovacao
continua a cada dois anos.”

Salgueiro comenta que neste modelo de
operacao do Grupo Mirassol 0 maior cres-
cimento esta principalmente na logistica e



na area industrial, de forma pulverizada.
“Estamos crescendo muito com clientes nos
segmentos quimico, de bens de consumo,
agricola, de oleo e gas.”

Ele esclarece que o crescimento dos seg-
mentos em que 0 Grupo Mirassol atua nao
tem relacdo direta com a pandemia e nao
foi impulsionado pela crise sanitaria. “Es-
ses setores foram bem resilientes durante
o periodo pandémico e resistiram bem a
tudo que aconteceu. Passado este periodo,
a expansao esta sendo em um ritmo ja
esperado e seqguindo normalmente a sua
linha de evolugao”, afirma Salgueiro.

Edicao
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Com mais de 80 anos no mercado, o Gru-
po Mirassol é composto por seis empresas
— Expresso Mirassol, Mirassol Logistica,
Alulo, ILC, CDRS e M3 —, oferecendo solu-
¢Oes completas e interligadas para toda a
cadeia logistica, como transporte (inbound
e outbound), armazenagem, logistica in
house, locacao de equipamentos e logistica
de distribuicao.

O grupo possui sede em Guarulhos (SP) e
outras unidades localizadas em diferentes
estados brasileiros. Entre os principais clien-
tes estao a John Deere, Novelis, Petrobras,
Cebrace, Suzano, Henkel e Nestlé.  cmm
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Medida Provisoria muda
tabela do preco do frete
rodoviario de carga

A ANTT passa a atualizar a tabela de fretes quando ocorrer
oscilacao no preco do 6leo diesel no mercado nacional
superior a 5%; entidades avaliam que a nova regra

nao deve trazer maiores beneficios ao setor

MARCIA PINNA RASPANTI

Em maio, foi publicada no Diario Ofi-
cial da Unido a Medida Provisoria (MP)
1.117/2022 que altera uma regra para a
elaboracdo da tabela de preco do piso
minimo de frete rodoviario de carga. A
MP reduz de 10% para 5% o percentual
de variacao no preco do diesel para a

correcao dos valores da tabela.
Elaborada em 2018, ap6s a greve dos
caminhoneiros, a legislacao sobre a Poli-
tica Nacional de Pisos Minimos do Trans-
porte Rodoviario de Cargas estabelece
que a Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres (ANTT) deve publicar a tabela
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a cada seis meses, até 0s
dias 20 de janeiro e 20 de
julho de cada ano, com
os valores serao validos
de piso para o semestre.

O texto prevé ainda que
a tabela deve ser atuali-
zada sempre que houver
oscilacdo no preco do
produto igual ou superior
a 10%. Com a mudanca
introduzida pela MP, esse
percentual foi reduzido
para 5%. A partir de
agora, Sempre que ocorrer
oscilacao no preco do 6leo diesel no mer-
cado nacional superior a 5% em relacdo ao
preco considerado na planilha de calculos,
a ANTT deve atualizar a tabela.

“Com isso, pretende-se dar sustentabili-
dade ao setor do transporte rodoviario de
cargas, e, em especial, do caminhoneiro
autébnomo, de modo a proporcionar uma
remuneracao justa e compativel com os
custos da atividade”, diz a nota publicada
pela secretaria geral da presidéncia.

Para a elaboracao da tabela, além do
preco do produto, também sao considera-
dos a quantidade de quilémetros rodados
na realizacao de fretes, eixo carregado,
consideradas as distancias e as especifi-
cidades das cargas definidas, bem como

Edicao L
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Lauro Valdivia: “Na
pratica, acredito que
vai ser pouco eficiente,
pois sao poucas
empresas que recebem
com base no piso
minimo”

planilha de calculos uti-
lizada para a obtencao
dos respectivos pisos
minimos.

Para Lauro Valdivia,
assessor técnico da
NTC&Logjistica, a medida
nao deve trazer grandes
vantagens aos transpor-
tadores. “Na pratica, acredito que vai ser
pouco eficiente, pois sao poucas empresas
que recebem com base no piso minimo.
Mas para as que recebem é uma boa me-
dida ja que diminui o tempo de repasse
dos aumentos de combustivel”, avalia.

Apenas nas refinarias, em 2022, houve
trés aumentos: em janeiro (8,1%), em
marco (24,9%) e em maio (8,9%), resul-
tando em um acimulo de 47%. Apds o
ultimo reajuste divulgado pela Petrobras
em 10 de maio, o valor médio do diesel
passou de R$ 4,51 para R$ 4,91 por litro.

“Os reajustes do combustivel tém dimi-
nuido bastante a rentabilidade das empre-
5as, POis 0S Custos estao aumentando e o
repasse nao esta acontecendo na mesma
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COMBUSTIVEIS

Adriano Depentor: “Os reajustes do
combustivel tém diminuido bastante
a rentabilidade das empresas”

velocidade, consumindo a pouca margem
de lucro. Tirando um segmento ou outro,
a maioria esta sofrendo bastante com os
aumentos dos insumos em patamares que
ha muito nao se via (40%, 50%), 60%).
Nem a pequena recuperacao da economia
esta ajudando o setor”, comenta Valdivia.

De acordo com Adriano Depentor,
presidente do conselho superior e de
administracao do Sindicato das Empresas
de Transportes de Carga de Sao Paulo e
Regiao (Setcesp), a situacao das empresas
de transporte é delicada. “Diante do nosso

Edicao L
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cenario, a alteracao na tabela diluiu o que
teria um aumento, por exemplo, a cada
trés meses para ocorrer uma vez por més.
Ter essa renegociacao constante com o
cliente, com a industria, com 0 comércio,
e com todos aqueles que prestam servi-
¢os para a empresa, pode enfraquecer a
parceria, podendo ocasionar em perdas
de contrato.”

“Uma possivel solu¢ao seria estancar
estes acréscimos ou aplicar uma politica
de prazos de aumentos ja determinados,
subsidiados pelo governo. Assim haveria
um controle antecipado para alinhar
junto aos clientes e fornecedores”, com-
pleta Depentor.

Segundo Raquel Serini, economista do
Instituto Paulista do Transporte de Carga
(IPTC), 6rgao de pesquisa parceiro do Se-
tcesp, até 0 momento nao ha explicacao
plausivel para estes aumentos sucessivos
do diesel, mas, certamente, estao relacio-
nados a pandemia de Covid-19 e a guerra
entre Russia e Ucrania. “Estamos muito
ligados ao dolar e a cotacao do petroleo.
Temos escassez de matéria-prima, por
conta da guerra, e isso faz com que fique-
mos sem petroleo disponivel, assim, ele
vai ficando cada vez mais caro. E oferta e
demanda, entao ainda iremos presenciar
isso enquanto tudo nao for totalmente
estabilizado.” oM
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BorgWarner consolida

crescimento das vendas
no mercado de reposicao

A fabricante de turbocompressores e embreagens viscosas
cresceu 42% no mercado de reposicao em 2021 e este ano
a meta é expandir negdcios em varios estados brasileiros

e as exportacdes para paises da América Latina

SONIA MORAES

A BorgWarner alcancou resultados favo-
raveis nas vendas de turbocompressores e
embreagens viscosas no mercado de repo-
sicao. Em 2020 — ano inicial da pandemia
— 05 Negocios no pos-venda crescerem 6%
no Brasil, em relacdo a 2019. Em 2021, o
crescimento desses produtos no mercado

latino-americano, incluindo o Brasil, foi de
42% em relacao as vendas de 2020. Esse
percentual foi alavancado pelo aumento
de 55% das exportacdes para paises da
América Latina, atendidos pela equipe
brasileira, e 37% de expansao nas vendas
no mercado interno. Em 2021, 30% das
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vendas vieram de paises da América Latina
e 70% do mercado brasileiro.

“Estamos muito satisfeitos por termos
alcancado resultados tao significativos,
apesar dos tempos dificeis. Nosso cresci-
mento representa a expansao do mercado
e a excepcional qualidade e confiabilidade
gue nossas pecas estao proporcionando
a05s Nossos clientes e consumidores”, disse
Guilherme Soares, responsavel pelo after-
market da BorgWarner Emissions, Thermal
and Turbo Systems no Brasil.

Segundo a empresa, do crescimento
de 42% em 2021, 69% sao atribuiveis
as vendas de turbocompressores e 31%
derivados de produtos da linha Thermal
(embreagens e ventiladores), representan-
do expansao de participacao de mercado
e cobertura. Também estao relacionados
a expansao do portfélio da BorgWarner,
a maior penetragao nos setores agricola
e de mineracao, a politicas comerciais e
precos claros.

Ainda de acordo com a empresa, 0 ce-
nario incerto da pandemia fez com que os
frotistas de caminhdes e dnibus optassem
por maior qualidade e desempenho para
reduzir o consumo e evitar paradas corre-
tivas, bem como a necessidade de cumprir
0s requisitos de emissdes. Por exemplo, 0s
produtos de embreagem viscosa podem
reduzir o consumo de combustivel de um

caminhdo ou dnibus em até 6%.

Devido ao aumento nas vendas, a Borg-
Warner esta ampliando ainda mais sua
cobertura da frota brasileira com uma in-
finidade de novos lancamentos. Em 2022,
entre os portfélios de turbo e thermal,
11 novos produtos estdo previstos para
entrar em producao, enquanto a equipe
de engenharia continua monitorando o
mercado em busca de novas oportunida-
des e demandas.

“Recentemente, expandimos nosso
treinamento online em um esforco para
compartilhar todas as informacoes téc-
nicas relevantes mais amplamente com
nossos clientes, a fim de ajudar a aumen-
tar o entendimento de nossos produtos e
transmitir a confiabilidade e a qualidade
de nossa marca. Além disso, estamos
constantemente investindo em melhorias
em nosso catalogo eletrénico e mantendo
nossas informacdes de produtos e aplica-
coes atualizadas, reduzindo o retorno da
garantia por erros de aplicacao”, afirma
Soares.

Este ano, a BorgWarner espera um
crescimento semelhante ao de 2021 para
seus portfélios de turbo e thermal. A em-
presa também esta focada em expandir
negdcios em varios estados brasileiros e
as exportacoes para paises da América
Latina. o
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EVENTO HIBRIDO

Frotas Conectadas 2022:
Inovacao e tecnologia

Na sua sétima edicao, o encontro gratuito contou com
a participacao de mais de 50 especialistas e representantes
dos principais players do mercado de logistica e transportes

MARCIA PINNA RASPANTI

O evento Frotas Conectadas tem como
foco fortalecer a interacao entre as dife-
rentes areas ligadas aos segmentos de
transporte e logistica com a tecnologia,
contando com a participacao da industria
automobilistica, transportadoras, opera-
dores logisticos, empresas e startups de
tecnologia. Promovida pela OTM Editora,
TruckPad, Lunica e Netz Engenharia, a
sétima edicdo do encontro foi realizada

O evento reuniu mais de 50
especialista_s g_profissionais
em seus painéis

em 17, 18 e 19 de maio.

Neste ano, o Frotas Conectadas aconte-
ceu em formato hibrido, on-line e presen-
cial para os convidados, que se reuniram
no auditorio da Investe Sao Paulo - Agén-
cia Paulista de Promocao de Investimento
e Competitividade, no Parque Tecnoldgico
da USP. Com mais de duas mil interacoes
nas redes sociais e quatro mil visualiza-
¢Oes de profissionais do setor de varios
estados brasileiros e de outros paises da
América do Sul, além de 600 participantes
presenciais, 0 evento repetiu o sucesso das
edicdes anteriores.

“Os players do mercado enxergam a
relevancia do evento e dos temas que sao
abordados. Quando iniciamos o Frotas
Conectadas, muitos dos assuntos que hoje
ja fazem parte do dia a dia das empresas
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ainda pareciam distantes
da realidade. E é exatamen-
te 0 carater inovador deste
encontro que o torna unico
e tao proficuo”, comentou
Marcelo Fontana, diretor da
OTM Editora.

Carlos Mira, da TruckPad,
observou que o Frotas Co-
nectadas tem trilhado um
caminho muito semelhante
as startups. “O proprio
evento comegou como uma startup, com
uma ideia inovadora e disruptiva. Com a
pandemia, tivemos que nos reinventar e
realizar o encontro de forma virtual. Foi
um sucesso, com participantes de todo o
pais. E agora, nos reinventamos de novo,
com o formato hibrido, pois ndo podiamos
abandonar o nosso publico que aderiu
ao on-line e nem aqueles que prezam o
contato direto. E continuamos aprendendo
em cada edicao”, avaliou.

DESCARBONIZACAO

O primeiro painel do encontro “Veiculos
elétricos: novas solucdes e infraestrutura
para eletrificacdo”, contou com a partici-
pacao de Diogo Baroni da Sascar, Oswaldo
Ramos da Great Wall Motors (GWM), e
Robson Cruz da Ostmah. Os especialistas

Edicao L
Digital L=

Marcelo Fontana: "Os
players do mercado
enxergam a relevancia
do evento e dos temas
abordados"

concordaram que a tran-
sicao para o transporte
elétrico é inevitavel, o
que se discute é em qual
velocidade essa mudanca
se dara e como fazé-la da
melhor forma possivel.

Robson Cruz ressaltou a importancia do
controle de toda a operacao quando se
pensa em frotas elétricas. “Nao basta mo-
nitorar os veiculos, é preciso monitorar a
estrutura e o processo de carregamento”,
disse, destacando também a possibilidade
de utilizacdo da energia solar para abaste-
cer veiculos elétricos. “Precisamos pensar
em solu¢des completas e viaveis.”

Oswaldo Ramos, da GWM, lembrou que
a conectividade traz inteligéncia a teleme-
tria. "A primeira fase da transicao para a
eletrificacdo é com os modelos hibridos
que criam estrutura para os elétricos.
Nesta fase, é importante fazer o melhor
uso do motor a combustao e do elétrico,
em cada aplicacao”, comentou.

No painel “Tecnologias e solucbes que
estao transformando a logistica”, Rodrigo
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Murad, da Cobli, disse que
0 objetivo da empresa €
conectar as frotas a sua
melhor versao. “A conecti-
vidade é muito importante
para que o gestor obtenha
mais produtividade. Para
550, € preciso integrar toda
a cadeia logistica, no que
chamamos de ‘cérebro da
logistica’. E sempre com
simplicidade e facilidade.”
Fred Hohagen, da Ma-
plink, apresentou os API's (ou Interface
de Programacao de Aplicativos) de geolo-
calizacdo da empresa. “Estamos trazendo
duas funcionalidades novas para o merca-
do latino-americano: 0 armazenamento de
rotas e o calculo de pedagios”, declarou.
Ja Ricardo Lima da Applus+ Idiada falou
sobre o Truck Platooning, que é quando
um grupo de caminhdes viajam juntos, em
comboio, conectados e de forma semiau-
tonoma. “Estamos fazendo testes dentro
do protocolo Ensemble, que envolve ca-
minhoes de diferentes marcas”, contou.
O terceiro painel discutiu “Databased,
analystics e cybersecurity: tomando as
melhores decisdes para gerenciamento de
frotas”. Patricia Lima da Veloe ressaltou a
importancia da informacao na gestao das
frotas. “As empresas do setor precisam

Carlos Mira: "O evento
comecou uma startup,
com uma ideia
inovadora e disruptiva"

entender a importancia
dos dados gerados em sua
operagao para poder focar
na prevencao dos proble-
mas. Hoje, apenas 15% das
empresas usam solucdes de
gestao de frotas”, alertou.

Marco Demello da PSafe abordou o
tema dos ataques cibernéticos. “O Brasil
€ 0 sequndo pais com mais ataques deste
tipo, atras apenas dos Estados Unidos.
530 oito ataques por minuto. Esses ata-
ques sao realizados por robds baseados
em inteligéncia artificial. A Unica saida é
a prevencao, com solucdes também ba-
seadas em A", comentou.

Yuri de Carvalho Costa, da Maxifrotas,
falou sobre a importancia de se transformar
dados em informacao e usar estas informa-
cOes para resolver os problemas e gargalos.
“Nossa consultoria desenvolve um plano
de acao com base nos dados obtidos para
gerar, de forma eficiente, resultados na
operacao das empresas”, disse.

“Relacionamento digital nas estradas e
conexdes de alta velocidade” reuniu Fer-
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Com mais de 600
convidados, o coffee
break é um momento
para ampliar o network

nanda Giacon da ZF, Leandro
Morais, da TruckPad e Sérgio
Ray Santillan, da Concessiona-
ria Eixo SPS. Santillan destacou
a tecnologia aplicada as estra-
das e a importancia da infraestrutura de
conectividade e seguranca para agregar
outros servicos e funcionalidades, citando
0 sistema de pesagem em movimento
como exemplo de inovacao, além de apre-
sentar as metas relacionadas a praticas
ESG da empresa.

Leandro Morais abordou a transfor-
macdo digital que esta em curso. “E um
mercado em transformagao em que a
tecnologia avanca e envolve motoristas,
caminhdes e estradas. A tecnologia mu-
dou a forma como o caminhoneiro era
contratado e agora esta mudando o modo
como ele consomo por meio do Pix e das
carteiras digitais. Estamos no comeco
desta jornada.”

Fernanda Giacon contou que a ZF esta
se aproximando dos stakeholders por
meio de aplicativos, redes sociais e outro
canais digitais. “Estamos encurtando as

distancias e dando voz aos consumidores.
Lembrando que a ZF é uma fornecedora
de conectividade”, ressaltou.

NOVAS TECNOLOGIAS

“Assinatura e locacao de veiculos: um
mercado em revolucao”. Para apresentar
as tendéncias e solugdes deste mercado,
José Geraldo Santana Junior, do Grupo
Vamos, destacou as vantagens da locacao
de frotas de veiculos pesados. “A idade
média da frota é de 21 anos. A locacdo
contribui para a sua renovacao, reduzindo
as emissoes de poluentes e também os
custos de manutencao e de combustiveis”,
elencou.

Luciano Groch, da Nimbus Target e
Maza Tarraf, enfatizou a importancia da
tecnologia no mercado de locagao e de
assinatura de veiculos. “E preciso real-
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A p.arte presencial foi realizada
no Investe Sao Paulo, na Cidade
Universitaria

mente entrar nos negdcios do cliente. A
tecnologia é fundamental para integrar
todos os elementos da operacao. Muitas
empresas trabalham com frota propria e
locada, e o desafio é gerenciar diferentes
tipos de frota”, comentou.

Daniel Moreira, da Iveco, Rafaelly Do-
mingues, da Blablacar, e Marcus Bottaro,
da Data Ocean, participaram do painel “A
transformacao digital e a multimodalida-
de”. “Nosso objetivo é facilitar a vida do
frotista, incluindo aqueles que tém uma
frota pequena ou 0s autbnomos, criando
um ecossistema de servicos e produtos. Di-
gitalizacdo e conectividade trazem muitas
vantagens para os empresarios do setor”,
comentou o representante da Iveco.

Marcus Bottaro, da Data Ocean, lembrou

que a pandemia acelerou a digitalizacao
do consumidor, que passou a usar cada
vez mais 0s canais digitais, mas que o
restante da cadeia logistica nem sempre
acompanhou esse ritmo. “Temos pela
frente uma jornada digital, e é preciso
ainda integrar toda a cadeia por meio da
inteligéncia artificial e da conectividade. Ja
é possivel tratar os dados e apontar agoes
concretas. Com 0 5G esse processo vai se
acelerar mais ainda”, avaliou.

A BlaBlaCar tem firmado parcerias com
diversas empresas de transporte rodoviario
de passageiros. “O passageiro quer esco-
lher com qual modal quer fazer a sua via-
gem. Trabalhamos com empresas requlares
e trazemos inovagao para esse mercado. Os
operadores capturam muitos dados e nao
usam boa parte deles, por isso trazemos
sugestdes e atuamos de forma integrada”,
contou Rafaelly Domingues.

Para falar sobre “Novas solucoes ener-
géticas para frotas: GNV, hidrogénio e
diesel verde”, o convidado foi Antonio
Sirolli Eustaquio, da Netz Engenharia,
que considera o hidrogénio o “combusti-
vel do futuro”. O especialista frisou que,
no Brasil, 42 mil postos de combustiveis
trabalham com o etanol, que é composto
também por hidrogénio. “Ja temos uma
logistica de distribuicdo inteligente. O pais
também é pioneiro nos testes de onibus
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movidos a hidrogénio”, disse.
STARTUPS

Um dos destaques do Frotas Conecta-
das, em todas as suas edicdes, tem sido a
apresentacdo das “Fire Pitchs: as startups
mais quentes do setor”. Nesta edicao,
nao foi diferente. Anna Valle, apresentou
a Flowls, uma plataforma SAS para a
cadeia de suprimentos, que busca trazer
agilidade, automacao e melhorar a gestao
das empresas. Artur Sabino de Andrade,
da Mobway, uma empresa que coleta
dados dos veiculos diretamente do ban-
do de dados das montadoras. “Fazemos
iss0 sem necessidade de interferéncia nos
veiculos e com um sistema homologado
pelas montadoras”, enfatizou.

Denis Lopardo apresentou a BDoo, que
desenvolve solucdes para mobilidade
logistica para o mercado de delivery,
integrando todos os players: entregado-
res, varejistas, consumidores. Matheus
Protti,contou que a Landapp foi criada
para atuar na logistica de residuos solidos
do setor de construgao civil. “Conectamos
construtoras, caminhoneiros e parceiros”,
disse. Parsival Araujo, da Onedoor, afir-
mou que a startup veio para “destravar
a operacao logistica” com plataformas
para gestao de pedidos, de entregadores,

roteirizador e indicadores em real time.
A Monobok desenvolveu um semirre-
bogue com uma roda para motos, com
capacidade para 100 quilos de carga e
foco no last mile, como explicou Roberto
Guimaraes. Sanderson Pajel contou que
a Naporta aproxima as favelas do mundo
digital. “Um terco dos moradores de fa-
velas nao consegue receber os produtos
comprados on-line, por isso resolvemos
democratizar as entregas. Fazemos um
mapeamento dos pontos de coleta e en-
trega, e os entregadores sao moradores
das comunidades. Oferecemos também
rastreabilidade das mercadorias para os
consumidores”, detalhou.

TENDENCIAS

Em “Conectividade e prestacao de ser-
vicos no setor de transportes”, Douglas
Cartier e Mauricio Menezes Mazza, da
Mercedes-Benz, e Marcelo Ernesto, da
Eaton, destacaram o papel da conectivi-
dade e dos canais de comunicacao com os
consumidores no mercado atual. “Nossos
principais pilares sao: conectividade, ges-
tao e prestacao de servicos”, observou o
representante da Eaton.

"0 papel central da logistica e do trans-
porte na criacdo de valor para market
places digitais” foi o tema apresentado por
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Fernando Sartori, da Uello, logtech com
foco em entregas urbanas que foi adquiri-
da pelas Lojas Renner. “A Uello ira manter
sua autonomia e atender outros clientes,
além da Renner. A colaboracao é o futuro,
e essa sera nossa dinamica”, comentou
Sartori. Patrick Rocha, da Vtex, ressaltou
que o last mile ganhou mais importancia
na cadeia logistica com a pandemia e o
crescimento do e-commerce. “Cerca de
50% dos clientes que abandonam o carri-
nho no e-commerce o fazem por problemas
logisticos relacionados a prazos e custos.”

“Blockchain e automacao na cadeia
de transporte e logistica” contou com a
participacdao de Anderson Dias, da Ophos;
Carl Amorim, da Blockchain Hub Br, e José
Estan, da Idwall. “E fundamental para as
empresas do setor terem um cadastro, de
motoristas, por exemplo, sempre atuali-
zado e confidvel, com uma solucdo que
garanta a veracidade dos documentos”,
afirmou José Estan. Para Anderson Dias,
a automacao dos documentos traz maior
seguranca juridica as empresas.

Carl Amorim acredita que os empresarios
do setor precisam encontrar estratégias
conjuntas para atuar no mesmo merca-
do. "0 ambiente de negdcios mudou: é
preciso ser parceiro daqueles que estao
no mesmo ecossistema, inclusive da ‘con-
corréncia’. Tecnologia ndo é mais fonte de
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vantagens competitivas”, disse.

Jodo Henrique D’Elia, da Ipiranga, e
Rodrigo Zacharias, do Pro-Frotas, uma
startup criada na Ipiranga, discutiram
“Inovacdo aberta e a transformacao das
grandes empresas”. “Nosso desafio é
praticar inovacao em uma empresa com
85 anos de atuacdo. Para isso, foi criado
o Turbo, um hub de inovacao para desen-
volver projetos transformadores e avaliar
investimentos em startups”, comentou
Jodo Henrique D'Elia.

O fechamento do evento foi com o painel
“Tendéncias e 0 momento atual do setor
automotivo”, com Mauro Correia, CEO da
Caoa, e Roberto Leoncini, da Mercedes-
Benz, e mediacao do consultor Ricardo
Bacelar. Um dos assuntos debatidos foi o
novo perfil do consumidor, que hoje esco-
lhe entre posse e uso de um determinado
bem e foi influenciado pelo processo de
digitalizacdo que se acelerou com a pan-
demia e mudou o0s processos de compra,
locacao e do pds-vendas.

Leoncini acredita que a induUstria auto-
motiva passara por uma grande transfor-
macao na proxima década. Eletrificacao,
célula de combustivel, descarbonizacao,
conectividade, eficiéncia logistica e ser-
vicos 4.0 foram as principais tendéncias
discutidas no painel. A chegada do 5G
também gera expectativas. oM



Edicao L
Digital L=

Corredor Centro-Norte se destaca
no escoamento da producao agricola

O corredor ¢ utilizado para transporte dos produtos
provenientes dos estados do Matopiba, além do Para
e boa parte de Mato Grosso e Goias

MARCIA PINNA RASPANTI

De acordo com a avaliacao da Com-
panhia Nacional de Abastecimento
(Conab), o corredor Centro-Norte ganha
cada vez mais destaque como potencial
para o setor agropecuario, principal-
mente para o escoamento da producao
agricola de estados do Matopiba, além
do Para e boa parte de Mato Grosso e
Goias, com mais eficiéncia e, possivel-
mente, menor custo devido a multimo-
dalidade.

Para a Conab, ainda ha a expectati-
va, com o desenvolvimento da BR do
Mar, de utilizacdo da navegacao para
o transporte de cargas. “O forte cresci-
mento dos portos do Arco Norte, além
da possibilidade de negociacdes para
exportacdes de graos saindo de Itaqui,
no Maranhao, pelo Canal do Panama,
pode garantir ainda mais competitivida-
de para 0 agronegdcio no pais”, avalia 0
superintendente de logistica operacional
da Conab, Thomé Guth.

O corredor Centro-Norte tem como
principal eixo de movimentacao de car-
gas a Ferrovia Norte-Sul (FNS), que se-
gue do municipio de Estrela D'Oeste (SP)
até Acailandia (MA), mas é interligada
também a estrada de ferro de Carajas
(PA), que vai até o Complexo Portuario
do Maranhao.

“A FNS é uma das principais ferrovias
nacionais, nao somente pelos inves-
timentos que estdo sendo feitos, mas
por sua extensao e ligacao com outras
ferrovias dos projetos de investimentos
logisticos do pais. Além disso, este cor-
redor pode dispor de rodovias e ainda
duas potenciais hidrovias: a do Araguaia
e do Tocantins”, diz Guth.

A Conab diz que os investimentos no
terminal de Palmeirante, no Tocantins,
deve possibilitar uma nova dinamica
em toda a regiao do corredor Centro-
Norte, com a movimentacao de cargas
por meio de logistica integrada. <Tm
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LANCAMENTO

Prometeon apresenta a nova
linha de pneus Sestante para
caminhoes e onibus

Fabricados em Gravatai e Santo André, 0s novos pneus
Sestante com melhor equilibrio entre desempenho e custo
operacional ja estao disponiveis no mercado

A fabricante mundial Prometeon lanca “Em linha e em continuidade com a
sua nova linha de pneus Sestante, em  estratégia multimarcas e multiniveis da
substituicao a linha Formula, que ofe- Prometeon, anunciada por ocasiao do

lancamento da nossa primeira
marca proprietaria An-
teo, em 2019, a linha
N Sestante represen-
. ta um novo pas-
SO importante a
frente. Isso nos
permitira crescer
e fortalecer nos-
sa posicao, por
meio de mais si-
nergias com a ofer-
ta de produtos e ser-
demandas especificas vicos”, afirma Eduardo
e em constante evolucao. Fonseca, CEO da Prometeon
Com foco especial na durabilidade para as Américas. “0 momento de
e na sequranca, o desenvolvimento da  crescer é agora, apds a interrupcao pela
nova linha de pneus exigiu o investimento ~ pandemia.”
de dois milhdes de euros. Fabricados em Santo André e Gravatai,

rece mais quilometragem ro-
dada pelo mesmo preco 4
do produto anterior. 402
Sequndo a fabri- A
cante, esta nova
linha de produ- /
tos responde as

necessidades

de um mercado

caracterizado
por operadores
e profissionais de
transporte com suas
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0s pneus Sestante foram desenvolvidos
para veiculos utilizados no transporte de
mercadorias e pessoas em viagens ro-
doviarias, divididos entre as linhas Steer,
Drive e Trailer, para os diversos eixos dos
veiculos entre 17,5", 20", 22" e 22,5".
Todos contam com formulagao inovadora
dos compostos e dos padrdes de banda de
rodagem, que melhoram as caracteristicas
de reqularidade de desgaste e resisténcia
a danos, acrescenta a empresa.

De acordo com a Prometeon, a quilo-
metragem, a aderéncia e as distancias
reduzidas de frenagem no chao molhado
proporcionam aos pneus Sestante um
alto nivel de desempenho em todas as
situacdes, tornando-os competitivos no
mercado.

Os novos padres de banda de rodagem
e formulagcdo dos compostos foram pro-
jetados para oferecer tracao e aderéncia,
resisténcia a cortes e laceracdes em rotas
fora de estrada como em vias de terra,
cascalho e lama, aderéncia no molhado,
distancias reduzidas de frenagem na chuva
e baixo ruido em estradas asfalticas. Bus-
cando garantir o maximo de retorno aos
compradores, a Prometeon desenvolveu
a linha Sestante totalmente apta para
receber as bandas Prometec pelo servico
Pro Retread até a sequnda reconstrucao,
Caso 0 pneu seja avaliado e aprovado apos

inspecao técnica.

Luiz Mari, diretor de pesquisa e de-
senvolvimento da Prometeon para as
Américas, comenta: “O objetivo desa-
fiador do ponto de vista de pesquisa e
desenvolvimento era fornecer produtos
de desempenho buscando durabilidade e
confiabilidade, garantindo uma vantagem
econdmica para nossos parceiros. Com a
gama Sestante, alcancamos um excelente
nivel, capitalizando o know-how na base
da nossa oferta e integrando-a com ino-
vacdes em projetos de banda de rodagem
e materiais.”

A nova linha de pneus Sestante ja esta
disponivel nas centenas de pontos de
venda de pneus Prometeon em todo o
Brasil.

A Prometeon Tyre Group global de pneus,
que inclui os destinados a caminhdes, 6ni-
bus e agronegdcio, possui oferta multinivel
com um portfolio multinivel de produtos
com as marcas Pirelli, Sestante, Anteom,
Tegrys e Eracle. O grupo conta com quatro
fabricas (duas no Brasil, uma no Egito e
uma na Turquia), trés centros de pesquisa
e desenvolvimento (ltalia, Brasil, Turquia)
e um centro de desenvolvimento no Egito
que representa o coragao da inovagao do
produto. O grupo Prometeon conta com
mais de 8.000 colaboradores localizados
em todos os cinco continentes. o
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Dunlop quer ampliar
atuacao no Brasil

Fabricante de pneus pretende expandir suas instalacoes
para aumentar a capacidade de producao de pneus
para veiculos pesados

MARCIA PINNA RASPANTI

A Dunlop planeja passar de
mil pneus produzidos ao dia
para 2,2 mil por dia, e para
isso esta ampliando a sua
fabrica no Parana. “Fize-
mos investimentos nesse
sentido em 2021. Em me-
ados de 2023, ja teremos
alcancado metade desta
meta, e em 2025 teremos
capacidade para fabricar
2,2 mil pneus ao dia. Em
2024, também ampliare-
mos a producao de pro-
dutos da linha leve. Vamos
trazer novas linhas para o
pais, que passarao a ser pro-

para a linha de pneus para
pesados. “Nao paramos de
investir e trazer inovacoes.
No ano passado lancamos
as lojas em contéineres. E
hoje ja temos 32 unida-
des. Também implemen-
tamos 0 e-commerce
que facilita o acesso dos
distribuidores a fabrica”,
conta.

Segundo Alonso, a
empresa tem registrado
aumento de demanda
em todos os segmentos

que atende. “A economia
passa por um processo de

duzidas aqui”, informa Rodrigo retomada. O agronegdcio vem
Alonso, diretor de vendas e marketing crescendo, mas nao é o Unico setor
da Dunlop Pneus. em expansao”, comenta.

A Dunlop ja havia feito investimentos Ap06s inaugurar mais de 20 contéineres
na fabrica em 2020, durante a pandemia,  para venda de pneus de carga, desde
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2020 a Dunlop segue com a ampliacao de
sua rede finalizando a entrega de mais 12
contéineres no primeiro semestre e com
previsao de entrega de novos espacos
ainda este ano. As lojas sao instaladas em
locais estratégicos nas principais estradas
do pais.

“A Dunlop esta investindo na expansao
deste modelo de negécio. O caminhoneiro
nao precisa desviar da sua rota para ad-
quirir oS pneus, assim nao perde tempo,
nem dinheiro. Isso é muito importante,
principalmente quando pensamos nos
auténomos “, diz Alonso.

PRODUTOS

Em termos de produtos, Alonso lem-
bra que a Dunlop trouxe para o Brasil
a tecnologia Taiyo (Sun) System, sem
emendas nos componentes de borracha.
“E uma tecnologia que balanceia o pneu
e proporciona mais eficiéncia e conforto”,
destacou. “Em nossos produtos, busca-
mos reduzir os custos de operacao da
frota, reduzindo o custo por quilémetro,
pois 0 pneu roda mais. Com uma carcaca
robusta o produto pode passar por mais
recapagens.”

O maior volume de vendas €é de pneus
para aplicacao regional, principalmente o
SP 320, que é produzido no Brasil. “Outro

Rodrigo Alonso: “Nao paramos de in-
vestir e trazer inovagées. No ano pas-
sado lancamos as lojas em contéineres”

destaque é o SP 835, que mantém a ca-
pacidade de tracdo até o final da primeira
vida, devido ao sistema de sulcos que
nao se desgasta com facilidade”, citou o
executivo. A linha on/off foi desenvolvida
para aplicacao mista, em vias de terra e
estradas, com foco no agronegdcio, mas
também tem sido usada para outras apli-
cacoes severas como coleta de lixo.
Alonso também observa que, no Brasil,
ha grandes diferencas de clima e solo. “O
pneu precisa suportar essas diferencas.
O caminhdo roda por diferentes tipos de
estrada, em diferentes condicoes. O pais
tem um grande territdrio, e o clima tam-
bém varia de regido para regiao.” crm
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FERROVIAS

MRS tem aprovacao
antecipada da malha
sudeste pelo TCU

As obras previstas na renovacao da concessao representam
investimentos de quase R$ 10 bilhdes e permitirdo que

a empresa possa dobrar o transporte de carga geral,
multiplicando por sete 0 volume de contéineres transportados

SONIA MORAES

A estimativa da MRS é de investir
R$ 31 bilhées até 2056

A MRS Logistica obteve aprovacao do
Tribunal de Contas da Unido (TCU) do seu
plano de investimentos para a renovagao
antecipada do contrato de concessao.
Segundo a empresa, isso representara R$
9,6 bilhdes em investimentos estruturantes
ao longo dos préximos anos. Esse valor é

composto pela outorga da nova conces-
5a0, que sera convertida em investimentos
(R$ 4,2 bilhdes) somados a mais R$ 5,4
bilhdes a serem investidos na ampliacao
de capacidade para atendimento ao cres-
cimento de demanda previsto e aos novos
parametros de desempenho.

“Estamos muito felizes com mais esta
aprovacao do nosso plano. E um momento
historico para a MRS e para a logistica
nacional. As equipes da empresa se de-
dicaram e vém se preparando ha muito
tempo, para este momento. Construimos
um robusto plano de investimentos, que
vai contribuir de forma decisiva para a
ampliacao da participacao da ferrovia na
matriz logistica brasileira.

“A MRS ja é uma das ferrovias com maior
produtividade e eficiéncia do mundo. Com
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0S investimentos previstos na nossa reno-
vacao vamos elevar ainda mais o nivel da
nossa exceléncia, entregando logistica de
primeiro mundo para 0s nossos clientes e,
por consequéncia, reduzindo o custo Brasil
e garantindo toda a capacidade ferroviaria
necessaria aos portos que acessamos”,
afirma Guilherme Segalla de Mello, presi-
dente da MRS Logistica.

A renovacao da MRS significara diversi-
ficacdo ainda maior das cargas transpor-
tadas pela via ferroviaria. Com a criacao
de quatro novos polos intermodais que
interligardo a regido Sudeste, via ferrovia
(Mooca, Lapa, Queimados e lgarapé), a
empresa pretende duplicar o volume de
carga geral (produtos industrializados,
construcao civil, siderdrgicos, agricolas
e outros) e multiplicar por sete vezes o
volume transportado em contéineres. Se
somarmos 0s investimentos obrigatérios
com a renovacao e os demais correntes
da companhia para os proximos anos, até
2056, estima-se que a MRS realizard R$
31 bilhdes em investimentos.

Os investimentos da MRS na Baixada
Santista, promovidos desde o inicio das
atividades da empresa, ja permitiram o
aumento, em mais de dez vezes, do vo-
lume transportado pelo modal ferroviario
até o maior porto da América Latina. Em
1997 foram cinco milhdes de toneladas

transportadas, ao passo que em 2021 este
total chegou a 51 milhdes de toneladas.

O proximo ciclo de investimentos, ga-
rantido com a renovacao da concessao
da MRS, vai permitir mais do que dobrar
este volume, com estimativa de chegar a
109 milhdes de toneladas em 2056. Com
a renovacao da concessao da MRS, mais
de R$ 1 bilhdo serdo investidos em obras
para garantir capacidade e atender ao
aumento do volume esperado nos acessos
ferrovidrios ao porto de Santos.

Em seu plano de investimentos, a MRS
considerou a estimativa de aumento do
volume das demais concessionarias do
setor e, com base nesses dados fornecidos
pela ANTT, desenhou todas as solucdes
necessarias para garantir o melhor fluxo
ferroviario no acesso ao cais santista. To-
dos os investimentos previstos garantirao
a capacidade necessaria para o cresci-
mento dos volumes futuros tanto da MRS,
quanto das demais ferrovias.

A MRS informa que a modelagem das
renovacdes das concessoes ferroviarias
permite que o valor da outorga possa ser
investido diretamente em projetos e ini-
ciativas aprovadas como politicas publicas
para a infraestrutura do pais. Dessa forma,
obras essenciais como a segregacao entre
linhas para trens de carga e de passageiros
na regiao metropolitana de Sao Paulo, a
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interligacao da regido sudeste pela cons-
trucao de quatro novos polos intermodais,
além de varias obras para a mitigacao de
conflitos urbanos entre a ferrovia e os prin-
Cipais centros urbanos serao executadas
pela propria MRS.

O plano de investimentos da MRS foi
construido em conjunto com o Ministério
de Infraestrutura e a Agéncia Nacional de
Transporte Terrestre (ANTT) e é baseado
em trés pilares: expansao de capacidade
e atendimento aos parametros de desem-
penho, investimentos estruturantes de
interesse publico e obras para minimizar
os conflitos urbanos.

A renovacdo antecipada da concessao
da MRS tem como principal premissa a
ampliacdo da carga geral transportada
pela ferrovia. Com a renovacao da con-
cessao, a MRS deve duplicar o volume de
carga geral transportada em sua malha,
contribuindo para que o modal ferroviario
saia dos atuais 15% para cerca de 40%
ao longo dos proximos anos.

PRINCIPAIS PROJETOS

Com a renovacao antecipada de sua
concessao, a MRS prevé uma série de
iniciativas.

A segregacao das linhas para trens de
carga e passageiros na Regiao Metropoli-
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tana de Sao Paulo ampliara a capacidade
de ambos os sistemas. Isto também ga-
rantira faixa de dominio para a construcao
do trem intercidades, projeto capitaneado
pelo governo do Estado de Sao Paulo em
parceria com o Ministério de Infraestru-
tura.

A construcao de quatro polos inter-
modais integradores da regido sudeste
sacontecerd na cidade de Sao Paulo
(Mooca e Lapa), em Igarapé (MG) e em
Queimados (RJ) e ampliara em mais de
100% a capacidade dos acessos ferrovi-
arios ao porto de Santos (margem direita
e esquerda), garantindo capacidade
nao so para os trens MRS, mas também
para outras ferrovias que acessam o cais
santista.

Também estdao previstos: ampliacao
dos acessos ferroviarios ao porto do Rio
de Janeiro; investimentos em viadutos,
passarelas, vedacdes (muros de seguran-
¢a), passagens em nivel, direcionadores
de fluxo e solugdes extraordinarias para
melhorar a seguranca e reduzir as inter-
feréncias entre a cidade e a ferrovia nas
comunidades; aquisicao de novas locomo-
tivas e vagoes para atender ao aumento
da demanda; compra de equipamentos
para a manutencao da via férrea e amplia-
cao de patios ferroviarios nos trés estados
onde a MRS atua. oM



PARCERIA

Edicao L
Digital L=

VLI recebe os primeiros vagoes para a operacao
conjunta com a LD Celulose no Sudeste

A VLI e a LD Celulose receberam os
primeiros vagoes para a operagao con-
junta de transporte de celulose soluvel.
Na primeira etapa, 30 vagdes foram
entreques para transportar a carga no
trecho que liga Indiandpolis, em Minas
Gerais, ao porto de Barra do Riacho,
no Espirito Santo, administrado pela
Portocel, de onde a commodity serd
exportada para Asia.

A expectativa é de que a primeira
operagao aconteca no inicio do segundo
semestre de 2022, com o recebimento
de outros novos 30 vagdes. O corredor
Centro-Leste da Ferrovia Centro-Atlan-
tica (FCA) sera a rota para escoamento

da carga, que também
contara com uma cone-
xao ferroviaria na Estrada
de Ferro Vitéria a Minas
(EFVM).

“Um ano apos a oficiali-
zacao da parceria coma LD
Celulose, estamos prestes
a iniciar o transporte da
carga, que sera realizado
inteiramente pela ferrovia,
com a cocriacao de uma
operacao sob medida para atender as
necessidades do cliente”, afirma Alexan-
dre Biller, gerente de desenvolvimento de
negocios da VLI.

A operacao é resultado do acordo
divulgado em 2021, que prevé a movi-
mentacao de 500 mil toneladas de ce-
lulose soltvel ao ano, a partir da fabrica
recentemente instalada no municipio de
Indiandpolis. O contrato é de longo prazo
— 30 anos — e viabilizara investimentos em
patios ferrovidrios, terminais de origem e
destino, aquisicao de novas locomotivas,
além do desenvolvimento da frota de va-
gOes especifica para esta operacao, que
esta em andamento. om
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AVIACAO

Latam recebe primeiro
Airbus A320neo e avanca
em frota mais sustentavel

E 0 sétimo A320neo na frota da Latam no Brasil

e as tecnologias proporcionam consumo de combustivel
20% menor, reducao de 50% nas emissoes de Oxido
de nitrogénio e de 50% na polui¢do sonora

SONIA MORAES

O grupo Latam se prepara para receber  cio da pandemia de Covid-19. Esse sera
na Ultima semana de junho o primeiro o sétimo avido do modelo na frota da
Airbus A320neo (matricula PR-XBI) a ser  Latam no Brasil e 0 14° do grupo Latam,
entregue para a companhia desde o ini-  em um momento de retomada do setor
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aéreo e de crescente busca por viagens.
A Ultima aeronave nova de fabrica havia
sido entregue pela Airbus a companhia
em dezembro de 2019.

“A incorporacao de mais uma aeronave
A320neo pela Latam esta totalmente ali-
nhada com a estratégia de ampliar a nossa
eficiéncia e competitividade. Essa aerona-
ve conta com motores de Ultima geracao,
sharklets e uma cabine inovadora, sendo
0 aviao de corredor Unico mais comodo,
de baixo consumo de combustivel e res-
peitoso com o meio ambiente”, afirma
Harley Meneses, diretor de operacbes da
Latam Brasil.

A nova aeronave da Latam Brasil que vira
da fabrica da Airbus em Toulouse (Franca)
e devera pousar em Fortaleza (CE) no final
de junho é uma das 70 unidades da fa-
milia A320neo encomendadas pelo grupo
Latam a fabricante para modernizacdo
e aumento de eficiéncia da sua frota. A
estratégia esta totalmente alinhada com
0 compromisso da Latam com a sustenta-
bilidade. Atualmente, o grupo busca com-
pensar 50% de suas emissdes domésticas
até 2030 e ser uma companhia carbono
neutro até 2050.

Segundo a Latam, o A320neo ajudara
nesse compromisso porque tem motores
mais eficientes, melhorias aerodinamicas
e tecnologias que proporcionam um con-

sumo de combustivel 20% menor, com
reducao de 50% nas emissdes de oxido
de nitrogénio e de 50% na polui¢ao sono-
ra. A aeronave também é equipada com
um software que reduz em mais de 60
mil toneladas a emissao anual de CO, ao
otimizar a sua trajetoria de pouso.

A Latam destaca que as aeronaves A320
mais antigas do grupo, que chegaram ao
fim do seu ciclo de vida econémico, sao
vendidas ou passam por um processo de
desmonte das pecas.

Atualmente, o grupo Latam possui uma
frota de 299 aeronaves da Boeing (mode-
los 767, 777 e 787) e da Airbus (modelos
A321, A320, A320neo e A319). No Brasil,
a frota da Latam atualmente é composta
por 131 aeronaves da Airbus (modelos
A319, A320 e A321) e da Boeing (modelos
767,777 e 787).

LATAM CARGO AUMENTA
EM 40% A SUA CAPACIDADE
NA ROTA RECIFE-GUARULHOS

Na drea de carga a companhia, por meio
da Latam Cargo, ampliou em 40% a sua
capacidade de transporte em voos entre
Recife e Sao Paulo/Guarulhos em maio
deste ano, quando comparado com 0 més
anterior. Alguns voos dessa rota voltam a
ser operados com aeronaves Boeing 767-
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300, que favorecem o envio de autopecas,
eletrdnicos e téxteis para diversas regioes
do Brasil.

“Estamos sempre atentos as oportuni-
dades de mercado. Diante do processo de
retomada do mercado doméstico, cresce a
demanda pelo transporte aéreo de cargas.
Com isso, consequimos fortalecer nossa
operacao doméstica com a ampliacao
de destinos, aumento da oferta de voos
e inclusdo de aeronaves wide body em
alguns voos de determinadas rotas, como
Recife-Sao Paulo/Guarulhos. Em Pernam-
buco, a companhia também inaugurou a
rota cargueira entre Cidade do México e
Recife. Assim, podemos oferecer aos clien-
tes melhores solucdes logisticas, a partir
da nossa conexao com outros destinos
domésticos e internacionais e com alta
capacidade de transporte”, explica Otavio
Meneguette, diretor da Latam Cargo no
Brasil.

Além dos cargueiros puros, a companhia
também conta com capacidade de carga
dos pordes das aeronaves de passageiros
da Latam da familia Airbus A320, que
operam voos requlares de Recife para
Brasilia (13 voos semanais), Sao Paulo/
Congonhas (13 voos semanais), Fortaleza
(7 voos semanais), Rio de Janeiro/Galedo
(7 voos semanais) e Sao Paulo/Guarulhos
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(25 voos semanais).

Em abril deste ano, a Latam Cargo
inaugurou a operacao da rota cargueira
entre a Cidade do México e a capital
pernambucana com um voo semanal,
operado por aeronave cargueira do mo-
delo Boeing 767-300F, com capacidade
para transportar até 55 toneladas por
voo. Essa rota também permite conectar
0 transporte de cargas provenientes do
México até Argentina e Chile, por meio da
escala no aeroporto de Campinas/Viraco-
pos. Esta operacdo ajuda na importagao
de pereciveis, autopecas e produtos de
e-commerce, assim como a exportagao de
atum para os Estados Unidos e a Europa.

Atualmente, a Latam Cargo realiza o
transporte em avides cargueiros e no
porao de aeronaves de passageiros para
até 139 destinos em 22 paises, sendo
sete deles exclusivos para o transporte de
cargas. No Brasil, atende a 50 destinos.
Ao todo, o Grupo Latam ja conta com 14
aeronaves cargueiras do modelo Boeing
767-300F em sua frota e esta avancando
no seu projeto global de conversao de 10
Boeing 767 de passageiros em cargueiros
até 2023, quando a frota totalizara 21 ae-
ronaves Boeing 767-300F. Cada processo
de conversao leva aproximadamente cinco
meses. om



MOBILIDADE

Frota de caminhoes
no pais totalizam
2.1 milhoes em 2021

A quantidade de veiculos pesados que circulam pelas
estradas brasileiras cresceu 2,9% no ano passado
e a idade média avancou de nove onze anos

SONIA MORAES

A frota de caminhdes avancou de ma-
neira firme em 2021, alcancando o total
2,1 milhdes, com incremento de 2,9% em
relacdo ao ano anterior, conforme mostra
o relatorio da frota circulante divulgado
pelo Sindicato Nacional da Industria de
Componentes para Veiculos Automotores

(Sindipecas).

Este crescimento, sequndo o Sindipecas,
se deve aos bons resultados do agrone-
gbcio, mineracao e construcao civil, as
necessidades decorrentes das entregas
do e-commerce e ao aumento de volumes
das exportacdes.
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Somente em 2021 foram emplacados
127,4 mil caminhdes, sequndo a Fenabra-
ve. A distribuicao por faixa etaria reforca
a necessidade de modernizacao da frota,
iniciando pelos pesados, uma vez que
20,2% apresentavam idade média de até
5 anos, 51,8% entre 6 e 15 anos de uso,
enquanto 28% superavam os 16 anos de
uso.

Incluindo automdveis, comerciais leves,
caminhdes e onibus a frota de veiculos
que circulam pelas estradas brasileiras
apresentou crescimento de 0,7% em 2021
em comparacao com 0 ano anterior, tota-
lizando 46,6 milhdes.

A maior quantidade de veiculos rodan-
do pelo pais no ano passado foi de 38,2
milhdes de automdveis, pequeno avanco
de 0,2% em relacdo a 2021.

O numero de comerdiais leves cresceu
3,5%, atingindo 5,8 milhdes de veiculos
e 0 de caminhdes avancou 2,9%, totali-
zando 2,11 milhdes. A frota de Onibus teve
reducao de 0,9% 2021 na comparagao
com 2020, totalizando 385,5 mil.

Da frota circulante de 46,6 milhoes de
veiculos que transitaram em 2021 no pais,
os importados corresponderam a 14,2%,
com a participacao retornando aos niveis
de 2012, segundo o Sindipecas.

A maior concentracao da frota de veicu-
los esta em cinco estados, sendo 29,1%
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Idade média da frota de caminhoes
2021

Até 5 anos de 6a 15 anos +de 16 anos

em Sao Paulo, 13,4% em Minas Gerais,
7,6% no Parana, 7,2% no Rio de Janeiro
e 6,5% no Rio Grande do Sul. Em Santa
Catarina circulam 5,5% dos veiculos, na
Bahia 3,9%, em Goias 3,4% e no Distrito
Federal 2,92%.

A idade média da frota atingiu dez anos
e trés meses em 2021. Em quase uma
década (2013 a 2021), o envelhecimento
da frota em circulacao aumentou em um
ano e dez meses. Segundo o Sindipecas,
as possibilidades de reversao desse fe-
nomeno dependem do aumento da taxa
de crescimento das vendas de veiculos
novos e de politicas publicas que exijam
a retirada de circulacao das unidades mais
antigas, como um programa de renovacao
de frotas.

O Sindipecas destaca que as discussoes
feitas pelo governo federal, entidades
setoriais e transportadores de carga para
estruturar um programa de reciclagem
veicular, embora traga como proposta que



a primeira fase abranja caminhoes, oni-
bus e implementos rodoviarios, revela-se
uma excelente iniciativa para avancar na
modernizacao e reducao da idade média
dos veiculos no pais. Em resposta a crise
econoémica provocada pela pandemia,
varias nagoes definiram programas de in-
centivo para a comercializacao de veiculos
elétricos e hibridos e a exclusao daqueles
movidos a gasolina e diesel.

Na frota 46 milhdes de veiculos que
rodaram no pais em 2021, 24,2% (que
correspondem a 11,3 milhdes) tém até
cinco anos de idade, 57,4% (equivalente
a 26,8 milhdes) possuem entre seis e 15
anos e 18,3% (8,5 milhdes) tém 16 anos
ou mais.

ONIBUS

Sobre 0 numero de 6nibus em circula-
¢ao no territorio brasileiro, que atingiu
385,6 mil em 2021, apresentando redu-
cao de 0,9% em comparacao a 2020,
quando havia 388,9 mil em circulacao,
o Sindipecas esclarece que a fabricacao
de 6nibus se expandiu somente 2,6% no
ano passado, ap6s apresentar retracao
de mais de 33% em 2020. Fortemente
afetado pela pandemia, o transporte
publico nas grandes cidades assistiu a
reducdo do numero dos usuarios, o que

prejudicou a dinamica desse mercado.
Do total em circulacao, 19,4% apresen-
tavam idade média ao redor de cinco
anos, enquanto 59,1% se situavam entre
6 e 15 anos de uso. Outros 21,5% dessa
frota tinham uso superior a 16 anos, re-
presentando percentual menor quando
comparado a mesma faixa para o caso
dos caminhdes. O programa federal
Caminho da Escola do governo federal
tem sido importante aliado para produ-
cao e descentralizacao desses veiculos,
segundo o Sindipecas.

De acordo com o levantamento do
Sindipecas, a relacao entre a populagao
residente e a frota circulante no pais se
manteve em 4,6 habitantes por veiculo
em 2021, abaixo da relacdo observada
no inicio da década passada. Na com-
paracao entre 2010 e 2020, essa relagao
declinou 1,5%, favorecida pelo periodo
de auge do setor automotivo até 2013 e
estagnada, a partir de 2016, por causa da
desaceleracdo e crise. Ao se comparar a
Populacao Economicamente Ativa (PEA)
com a frota em circulacdo, identifica-se
expressivo declinio dessa relacao, com
aumento residual em 2021. A mesma,
que era de 3,1 em 2010, alcancou 2,3
habitantes economicamente ativos por
veiculo em 2021, retornando ao nivel de
2019, oM
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PORTOS

Suape assina ordem de servico
para viabilizar ramal ferroviario
com a Transertaneja

Consorcio formado por duas empresas de engenharia tem

prazo de 300 dias para adequacao e atualizacao do projeto
executivo para a construcao de 9,7 km de ferrovia

MARCIA PINNA RASPANTI

Um trecho de 9,7 quildmetros entre o
entroncamento da BR-101 com a Rota
do Atlantico (PE-09) e a porcao leste da
Ilha de Tatuoca, no Complexo Industrial
Portuario de Suape, sera alvo de estu-
dos para adequacao e atualizacao do
projeto executivo do acesso ferroviario
do atracadouro pernambucano a futura
Transertaneja. O ramal vai viabilizar a
instalacdo de um terminal de minério
na llha de Cocaia, para escoamento da

producao de jazidas localizadas em Cur-
ral Novo, no Piaui, a 703 quilémetros do
porto. O empreendimento esta previsto
no plano diretor 2011 da estatal.

O consorcio formado pelas empresas
TPF Engenharia e B & C Engenheiros
Consultores foi 0 vencedor da licitacao,
e a ordem de servico para o inicio dos
trabalhos sera assinada, nos proximos
dias, pelo diretor de engenharia da
estatal portuaria, Claudio Valenca, e
pelos representantes das corporagdes.
O prazo de execucao do contrato € de
300 dias. O investimento neste proje-
to executivo, para viabilizacao desta
importante etapa de implantacao da
ferrovia no territério de Suape, é de R$
5,27 milhoes.

“E um passo muito importante de pre-
paracao da infraestrutura do porto para
a chegada deste grande projeto ferro-
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viario, que terd impactos positivos nao
s6 para Suape, mas para toda a cadeia
produtiva de Pernambuco e dos estados
vizinhos. Ha uma infinidade de novas
possibilidades de negdcios para diver-
sas cargas, como graos e veiculos, por
exemplo “, enfatiza o diretor-presidente
de Suape, Roberto Gusmao. “Com esse
e outros investimentos em curso, Suape
sem duvida alguma se consolidara como
um dos mais importantes portos publicos
do pais em poucos anos”, complementa.

O diretor Claudio Valenca explica que
a contratacao foi necessaria para atua-
lizacao do antigo projeto executivo, da-
tado de 2014. “Nesse periodo, ja foram
identificadas erosdes de solo em alguns
trechos importantes do ramal. Além
disso, sera preciso readequar o tracado
por causa da implantacao de novas
empresas nas proximidades do antigo
ramal”, afirma. Valenca também destaca
a importancia de reestudo do solo ao
longo de 660 metros apds a ponte do
rio Massangana, para confirmacao ou
nao da solucao anteriormente apontada
para tratamento. “O objetivo é buscar
a melhor intervencao de engenharia
alinhada com maior economicidade
na execucao desse servico, bem como
integrar os niveis das cotas da ferrovia
com o terminal de minério”, acrescenta.

ESTUDOS

No projeto executivo de toda e qual-
quer obra sdo detalhados os elementos
necessarios e suficientes para a realiza-
cao completa de uma obra ou servico,
com base no que foi definido no plano
basico do empreendimento. De con-
formidade com a legislacdo brasileira,
deve-se sequir as normas definidas
pela Associacao Brasileira de Normas
Técnicas (ABNT). “Entre os servicos a
serem executados no prazo contratual
estao estudos geotécnicos, topograficos
e ambientais, entrega de relatorios,
desenvolvimento do projeto, plano de
acao e planilha orcamentaria”, revela
Alexandra West, coordenadora de pro-
jetos de infraestrutura de Suape.

A ferrovia Transertaneja é uma alternati-
va a Transnordestina, iniciada em 2006 e
que permanece inacabada por sucessivos
atrasos na obra. A autorizacao para cons-
trucao do novo ramal foi assinada pelo
entao ministro da Infraestrutura, Tarcisio
de Freitas, em 10 de dezembro de 2021. A
obra sera efetuada pela iniciativa privada
e tem custo estimado de R$ 5,7 bilhGes.
A retirada da ilha dos limites do porto
organizado de Suape, para instalacao do
terminal, foi publicada no Diario Oficial da
Unido em 28 de abril deste ano.  cmm
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A Transportes Tozzo recebeu da Volkswa-
gen Caminhdes e Onibus um lote de sete
caminhdes VW Meteor 28.460 6x2. A
empresa de Chapeco (SC) faz o transporte
de produtos de higiene e limpeza em todo
0 Brasil, e de alimentos refrigerados para
Argentina, Chile e Uruguai.

“Trabalhamos com carretas frigorificas,
sider e bau. Por isso, na aquisicao de um
caminhado temos que avaliar varios quesi-
tos. Os mais importantes sao 0 consumo,
a disponibilidade e o conforto que o cami-
nhao vai proporcionar. Por isso, optamos
pelo VW Meteor, que demonstrou ter
otima performance nessas caracteristicas
em comparagao com outros caminhoes”,
comenta Ivalberto Tozzo, diretor comercial
da Transportes Tozzo.

Para Ricardo Alouche, vice-presidente de
vendas, marketing e servicos da Volkswa-
gen Caminhdes e Onibus, a escolha da
Transportes Tozzo também é resultado do
foco no cliente por parte da montadora.
“Nossa missao é encantar o cliente e
satisfazé-lo sob medida em sua necessida-
de. E por isso todo 0 nosso time, desde a
engenharia até o pos-vendas, esta sempre
ouvindo as necessidades dos transporta-
dores para atendé-los da melhor forma
possivel. Essa é a chave para continuar
conquistando-os”, comenta.

Integrante da linha de caminhdes
Volkswagen extrapesados, o Meteor
28.460 6x2 faz parte do portfélio da
montadora no transporte rodoviario de
cargas de médias e longas distancias. O
cavalo mecanico 6x2 opera com semirre-
boques de trés eixos com PBTC de 48,5 a
53 toneladas.

O Meteor 28.460 6x2 pode atuar em
diferentes segmentos, como basculante,
bau carga geral, bal frigorifico, carga seca,
cegonheiro, graneleiro, porta-contéiner, si-
der, silo, tanque e outros. O modelo conta
com propulsor com 460 cv de poténcia e
2.300 Nm de torque, com a transmissao
automatizada V-Tronic na caixa Traxon de
12 e 16 velocidades.
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Dachser amplia frota de veiculos elétricos

A Dachser vai expandir a sua frota de vei-
culos com zero emissao de gases. Na etapa
inicial, a empresa introduzira 50 caminhodes
elétricos movidos a bateria nas rotas eu-
ropeias até o final de 2023. A companhia
também planeja adicionar mil carros elétricos
a sua frota nos proximos anos.

Paralelamente, a empresa impulsionara
uma série de projetos-piloto para desenvolver
e testar caminhdes movidos a hidrogénio.
Até o inicio do préximo ano, a companhia
deseja ter veiculos movidos a hidrogénio de
varios fabricantes operando em sua rede.

Alexander Tonn, COO de logistica rodo-
vidria, observa gue o investimento em vei-
culos sustentaveis trara muitos beneficios a
empresa. “Estamos promovendo o uso de

veiculos de emissao zero em nossa rede,
com o objetivo de incorpora-los da maneira
mais eficaz possivel em nossas operacdes.”

Atualmente, a Dachser usa veiculos elé-
tricos para entregas urbanas. Na Europa, a
empresa possui e-bikes de carga nas opera-
cOes diarias e, sobretudo, veiculos elétricos
com peso bruto de até 7,5 toneladas.

Brado registra recorde historico em sua operacao de contéineres

A Brado registrou em maio recorde
historico na sua operacao. A companhia
movimentou mais de nove mil contéineres,
somando sua atuagao em importacao, ex-
portacao e mercado interno. O resultado
corresponde a uma alta de 27% frente ao
mesmo periodo de 2021. Apenas no fluxo
do mercado interno, que compreende o
trecho entre Sumaré (SP) e Rondondpolis
(MT), foram movimentados mais de mil
contéineres.

Segundo Marcelo Saraiva, presidente da
empresa, esse crescimento no mercado
interno representa um avanco de 96%
comparado a maio do ano passado e
foi puxado, principalmente, pelas cargas
ligadas aos segmentos de agroquimicos
(44%), nutricao animal (26%), higiene e
limpeza (21%). “Esses nimeros reforcam
que estamos crescendo exponencialmente
em nossa operacao entre Mato Grosso e
Sao Paulo”, afirma Saraiva.
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Jamef implementa rede de hubs urbanos

A Jamef inaugurou
seu primeiro ponto
urbano de coletas,
retiradas e entregas
de mercadorias. O
hub esta localizado
no bairro de Moe-
ma, em Sao Paulo.
Com a nova instalacao,
a transportadora passa a
oferecer aos seus clientes,
em especial as empresas do
segmento de e-commerce,
uma alternativa para a Ulti-
ma milha ou last mile.

Essa é a primeira unidade
da rede Hub Urbano Perto
de Vocé, que tera outros
oito hubs localizados em
pontos estratégicos da
capital paulista antes da
expansao para outros cen-
tros urbanos. O modelo
de negocio possibilita que
0s embarcadores tenham
0 same day delivery e so-
lucbes para lockers, um
espaco exclusivo para que
produtos sejam deposita-
dos e fiqguem disponiveis

para 0s compradores. O
hub de Moema atende
0S principais bairros da
zona sul de Sao Paulo,
com entregas feitas por
veiculos utilitarios, motos
e bicicletas.

As proximas regides da
capital paulista a recebe-
rem o Hub Urbano Perto
de Vocé serdao: Pinheiros,
Centro, Tatuapé, Ipiranga,
Vila Mariana, Santo Amaro,
Divisa de Sao Caetano e
Sao Bernardo do Campo.
Em 2021, a Jamef implan-
tou sua Torre de Controle,
que integra 30 fontes de
dados diferentes e moni-
tora todas as etapas do
processo de transporte de
cargas, da coleta a entrega.

De acordo com a
empresa, devido ao
alto fluxo de informa-
¢Oes geradas e ao uso
de analise preditiva, a
transportadora ante-
Cipa ocorréncias, com
base no historico de
rotas, e reduz em até 60%
0 tempo de coletas nao-
programadas. O proximo
passo nessa area, ja em
desenvolvimento, sera o
uso de inteligéncia artificial
e machine learning para
tornar os sistemas logisti-
cos ainda mais eficazes.

“As tecnologias nos per-
mitem aprimorar o acom-
panhamento das coletas,
a roteirizacao, 0 monito-
ramento de entregas e a
fiscalizacao de ocorréncias
e 0 planejamento estratégi-
co de envios, trazendo be-
neficios para toda cadeia,
do embarcador ao cliente
final”, explica Pedro Manis-
calco, diretor de operacdes
da Jamef.
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